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OD REDAKCJI

Drodzy Czytelnicy

Czas kanikuty to zarazem okres intensywnych podrézy, kiedy mkniemy swoimi samochodami do bardziej
lub mniej egzotycznych miejsc.

Whycieraczki, ktére same sie wtaczaja, bo ,wiedza” kiedy pada, lusterka wsteczne, ktére same sie przy-
ciemniaja, alarmy informujgce o tym, ze nie zapieliSmy paséw bezpieczenstwa - to wszystko i wiele innych
rzeczy w naszych samochodach juz jest. Ale przeciez opracowywane sg coraz nowsze technologie, dzieki
ktérym bedziemy podrézowaé nie tylko bardziej komfortowo lecz rowniez bezpieczniej. O tym, jaka bedzie
komunikacja w przysztosci, czy samochody zaczng wzajemnie siebie informowaé o réznych zdarzeniach
na drogach, kiedy same zaczng dzwoni¢ na numery alarmowe, piszemy w tym numerze. Wraz z nowymi
technologiami powstajg tez nowe zagrozenia - mozemy im zapobiegac dzieki wykorzystaniu najnowszych
norm dotyczacych Inteligentnych Systeméw Transportowych.

W numerze mozna przeczyta¢ o samochodach bezzatogowych, pojazdach potaczonych, systemie eCall
i wielu innych.

Czytelnikom szczegdlnie zainteresowanym przysztoscig komunikacji oraz tym, ktérym do tej pory
nie udato sie zdoby¢ prawa jazdy dedykujemy niniejszy numer naszego miesiecznika.

Redakcja
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Szkolenia dla przedsiebiorcow
polonijnych z Biatorusi

W tym roku Polsko-Biatoruska Izba Handlowo-Przemystowa, w porozumieniu z Ministerstwem Spraw
Zagranicznych RP, po raz drugi zorganizowata cykl spotkan dla przedsiebiorcow polonijnych i Polakéw

z Biatorusi dziatajacych w samorzadach.

Szkolenia odbywaja sie w ramach realizacji progra-
mu im. Ignacego Domeyki ,Wsparcie dla przedsie-
biorcéw polonijnych w Biatorusi poprzez szkolenia
i wymiane doswiadczen”. Realizacja tego projektu
jest wspoétfinansowana ze $rodkéw Ministerstwa
Spraw Zagranicznych RP przewidzianych na reali-
zacje zadania ,Wspotpraca z Polonig i Polakami za
granicaw 2015 r.” Podstawowym celem projektu jest
pomoc w rozwoju przedsiebiorczos$ci wérdd Polonii
biatoruskiej.

W tym roku zaproszono gosci z obwodéw: brze-
skiego, grodzienskiego, homelskiego, minskiego
i witebskiego. W ramach projektu uczestnicy od-
bywaja cykl spotkan w polskich instytucjach oto-
czenia biznesu. Razem z opiekunami ze strony
Polsko-Biatoruskiej Izby Handlowo-Przemystowej
odwiedzaja m.in. Polskg Agencje Rozwoju
Przedsiebiorczosci, Bank Gospodarstwa Krajowego,
Gietde Papieréw Wartosciowych SA, a takze Polski
Komitet Normalizacyjny.

W PKN goscie majg szanse zapoznac sie z zasa-
dami polskiego i europejskiego systemu normaliza-
cyjnego oraz zasadami uczestnictwa w normalizacji.
Uczg sie, jak wzig¢ udziat w procesie normalizacyj-
nym, jak opracowuje sie normy w polskich organach
technicznych, obserwuja sposoby korzystania z elek-
tronicznej bazy Polskich Norm.

Prelekcje prowadzone byty przez pracownikéw
PKN: Jolante Kochansksg (Zastepca Prezesa ds.
Normalizacji), Ewe Zielinska (Dyrektor Wydziatu
Relacji Zewnetrznych), Anne Korab (Dyrektor
Woydziatu Koordynacji), Hanne Szterner (Zastepca
Dyrektora Wydziatu Sprzedazy i Marketingu),
Terese Sosnowska (Dyrektor Wydziatu Prac
Normalizacyjnych) i Zygmunta Niechode (Doradca
Prezesa ds. Korporacyjnych).

Niewielka liczebnos$¢ grup (6 osdb) pozwala na
nawiazanie dobrego kontaktu miedzy uczestnikami
a prelegentami. Kursanci zyskujg unikatowe kom-
petencje w dziedzinie biznesu, dzieki czemu maja
szanse zwiekszy¢ innowacyjnos¢ i konkurencyjnosé
swoich firm w kraju.

Kazdy turnus szkoleniowy (w tym roku bedzie
ich pie¢) konczy sie konferencja podsumowujaca,
w trakcie ktorej uczestnicy majg okazje ocenié prze-
bieg i przydatnos¢ szkolen. Duze zainteresowanie
udziatem w szkoleniach w ramach programu im.
Ignacego Domeyki wskazuje, ze bedg one kontynu-
owane w nastepnych latach.

P.M.
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Norma ISO promuje turystyke przemystowa

Maria Lazarte

Pracujesz jako przewodnik i szukasz nowych mozliwosci rozwoju? Zapewnienia gosciom nie tylko
rozrywki ale réwniez nauki? A moze pracujesz w przemysle i uwazasz, ze innym moze spodobac sie
odkrywanie Twojego Swiata? W takim razie nowa norma ISO jest dla Ciebie. ISO 13810:2015 Tourism
services - Industrial tourism - Service provision dotyczaca turystyki przemystowej pomoze w przezyciu
niezapomnianych i wspaniatych chwil gosciom fabryk czekolady, wytwaorni win, sklepéw z rekodzietem

artystycznym, elektrowni i kopalni.

Dzisiaj turysci chcg braé udziat w tworzeniu swoich
doswiadczen podrézniczych. Szukajg autentycznych
eksperymentow i indywidualnego doskonalenia sie
poprzez uczenie. Turystyka przemystowa oferuje
im unikalne doswiadczenia taczace wiedze, zmysty
i emocje np. poznawanie tego, jak pracuje laborato-
rium badawcze, podziwianie pracy hutnika-dmucha-
cza szkta lub zagladanie ,za kulisy” browaru.

Zajecia w ramach turystyki przemystowej moga
skupiac sie na produkcie, procesie lub historycznej
przygodzie. Wycieczki tego typu sg bardzo popularne
w sektorze zywieniowym, pojawiajg sie tez w innych
sektorach takich jak transport (lotniska, porty, metro),
energetyka (farmy wiatrowe, elektrownie), motory-
zacja, tekstylia, zaktady przetwércze, oczyszczalnie
Sciekow, a nawet w administracji (posterunki policji,
urzedy pocztowe).

Jak to jest z tg norma ISO 138107
Jestes reprezentantem prywatnej firmy lub insty-
tucji zarzadzajacej lokalnym dziedzictwem przemy-
stowym i chcesz zorganizowac wycieczki promu-
jace firme lub rejon? Norma ISO 13810 w tym Ci
pomoze. Zawiera ona stosowne wskazowki i pod-
kresla wazne kwestie, ktére nalezy wzigé
pod uwage przygotowujgc wycieczke.
ISO 13810 pomoze przewodnikom wy-
cieczek (zaréwno tym poczatkujgcym,
jak i doswiadczonym) zwiekszy¢ jakos$é
swoich ustug, a takze zapewnié satys-

fakcje klienta.

ISO 13810 zostata opracowana po-
niewaz mimo oczywistego zaintere-
sowania podobng dziatalnoscig wiele
firm nie ma dos$wiadczenia w pro-
mowaniu swoich produktow
i ustug na rynku turystycznym.
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Wytycznych w tej materii nie ma zbyt wiele.
Dzieki tej normie firmom i wtadzom publicznym be-
dzie tatwiej otworzy¢ sie na turystyke przemystowa
tak, aby odwiedzajacy czerpali korzysci z rosngcego
wyboru profesjonalnych ofert.

Przedsiebiorstwa, ktére otwierajg sie na turystyke,
skorzystajg rowniez z wiekszej promocji, mozliwosci
zaprezentowania swojej marki i nagradzania klien-
téw wyjatkowym doswiadczeniem. Dziatania te bedg
réwniez rozszerza¢ gtéwna dziatalnosc i generowac
wartos$¢ dodang dla produktéw przedsiebiorstwa. Jest
to réwniez sposéb na dotarcie do nowych klientéow
i uzyskanie ich opinii na temat produktéw. Otwarcie
sie na turystke pomaga firmom dzieli¢ sie know-how
oraz umozliwia zwiekszenie przejrzystosci. Posrednio
zwieksza réwniez zadowolenie pracownikéw i dume
Z uznania ich pracy.

Obiekty dziedzictwa przemystowego takze przy-
nosza wiele korzysci. Promuja tozsamos¢ i kulture
miejsca, wzmacniajg poczucie przynaleznosci do re-
gionu, przyczyniaja sie do ozywienia gospodarczego
i pomagajg zachowac i przywrdcic¢ swietnosé dzie-
dzictwa lokalnego lub regionalnego.

Norma ISO 13810 zostata opracowana przez
ISO/TC 228 Tourism and related services. Sekretariat
tego Komitetu Technicznego
jest prowadzony wspdlnie
przez AENOR (hiszpanska
jednostka normalizacyjna)
oraz INNORPI (tunezyjska
jednostka normalizacyjna).

Norme I1SO 13810 mozna
kupi¢ za posrednictwem
PKN.

Zrédto: 1ISO News;
opr. I.P.
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Komunikacja przysztosci

Potaczone
Dzieki bezprzewodowemu potaczeniu z internetem
informacje z pojazdu sa przekazywane innym
pojazdom. Dzieki informacji od innych pojazdéw oraz
z infrastruktury drogowej mozliwe jest tez odbieranie
ostrzezen zwigzanych z pogoda i ruchem drogowym,
a takze informacji o potencjalnych kolizjach i zmianach
& w sygnalizacji $wietlnej.

@
a
() . q

(o] o

Bezzatogowy

Samochody bezzatogowe pojawiaja sie

na naszym radarze ... rzadko. Przeznaczone
sa do jazdy w szczegolnych sytuacjach

- autostrady, korki na Srédmiejskich
obwodnicach itd. Do 2035 roku oczekuje
sie, ze pojazdy bezzatogowe pojawiag

sie wszedzie.

Funkcja odstawia-
nia samochodu na
parking znajdzie
nam miejsce do
zaparkowania -

7 daleka.

@

Producenci samochoddéw
pracuja nad biopaliwami
(powstajacymi z mate-
riatow organicznych oraz
zrecyklingowanych) dla
,Zielonej” mobilnosci.

Nieemisyjnosc¢ weglowa Dzieki nowym
Obecnie samochody i ciezardwki technologiom
zuzywaja 2 miliardy ton paliwa mozliwe bedzie
rocznie, emitujac 2 miliardy ton vvs'ka.z_ame
dwutlenku wegla. Samochody najblizszego
napedzane wodorem beda punktu fadowa-
produkowac jedynie... wode. nia akumulatora.

e0ccccccccccce
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Od czasu ,narodzin” w 1886 roku do roku 2013, kiedy to wyprodukowano
juz 87 milionéw pojazdéw, samochdd ,przeszedt” dtuga droge.

Dzi$ badania nad zaawansowanymi technologiami rewolucjonizujg $wiat
motoryzacji. Wyposazony w game czujnikow, urzadzenia zwiekszajgce
bezpieczenstwo jazdy i urzadzenia zdalnego monitorowania, pojazd

przysztosci zyskuje na wyrafinowaniu i automatyzacji.
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Przy $wiattach sygnalizatora,
sygnat czujnika ,kaze”
samochodowi sie zatrzymac.

Samochod potgczony ,nauczy sie”

nie tylko zachowan kierowcy oraz Ity ceeeee) 2 ee e
pasazeréw, ale takze otoczenia, dzieki & 4 pamie

S o preferowane przez ciebie trasy,
czemu bedzie ciggle usprawniac

i optymalizowac warunki podrézy. g wytyczajac droge z domu do
S pracy z uwzglednieniem szkoty

------------ . twoich dzieci oraz sklepu.

Samouk

Bezpieczni Teraz wiekszos¢ samochoddw ma
Dzieki inteligentnym technologiom mozliwe poduszki powietrzne - wkrotce
bedzie sprawdzenie, czy wystepuja usterki B pojawia sie tez zewngtrzne
mechaniczne, wadliwe czesci oraz czy jest 2 poduszki powietrzne, ktére
prowadzona kontrola stanu kierowcy, w tym 2w razie wypadku beda chronic
ostrzeganie o objawach sennosci kierowcy 2 pieszych i pojazd.

przed wystapieniem wypadku. :



Testowanie pojazdow bezzatogowych

Oszczedzanie «czasu i pieniedzy 0sob

dojezdzajacych do pracy ale takze dbanie
o srodowisko i eliminacja btedu ludzkiego,
stanowig gtéwne powody wprowadzenia w faze
testowg pojazdow bezzatogowych majacych
poruszac sie w zattoczonych miastach.

Pod-y* dla ludzi

Bezzatogowe, w petni zautomatyzowane systemy tran-
zytowe, w ktérych pojazdy poruszaja sie wzdtuz barier,
nie s nowoscia; juz teraz przewoza ludzi na lotniskach
Tampa (Floryda), London City i w miastach: Singapur,
Las Vegas czy Vancouver. Trasa tego ostatniego stanowi
najdtuzszy bezzatogowy system tranzytowy na terenie
Ameryki Péthocnej. Mniejsze, zautomatyzowane pojazdy
byty juz testowane w niektdrych strefach lotnisk, a fir-
my takie jak Google uruchomity pojazdy autonomiczne
poruszajace sie wytacznie po drogach. Ale co z bardziej
zaawansowanymi pojazdami bezzatogowymi takimi jak
srodki transportu publicznego, ktére mogtyby pokonywac
takze inne nawierzchnie?

Wszystko dzieki czujnikom

Czujniki sg powszechnie stosowanymi narzedziami
i mozna je znalez¢ wtasciwie wszedzie. Stanowig te czesc
technologii, ktéra taczy urzadzenia i systemy z internetem
rzeczy (Internet of Things). Dzieki nim zrewolucjonizowa-
no wiele aspektow zycia takich jak ochrona zdrowia czy
prowadzenie pojazdéw. Oznacza to, ze czujniki umozli-
wity rozwoj technologii pojazdéw bezzatogowych.

Praca normalizacyjna IEC ma niebagatelny wktad
w te technologie. Producenci sg w stanie wytworzy¢
bardziej niezawodne i wydajne czujniki i mikrosystemy
(MEMS - microelectromechanical systems), a to dzieki
Normom Miedzynarodowym opracowanym przez
IEC/TC 47 Semiconductor devices oraz IEC/SC 47F
Microelectromechanical systems.

Przejazdzka pod-em po miescie

Trwa wyscig w opracowywaniu bezzatogowych
pojazdéw drogowych, ktére maja wyjs¢ naprzeciw
problemom zattoczonych miast. W czterech miastach
w Wielkiej Brytanii testowane sg prototypy pojaz-
déw zapewniajgcych osobom dojezdzajagcym do pra-
cy, klientom i osobom starszym czystg, bezpieczng
i bezzatogows przejazdzke na krotkim dystansie.
Wspomniane prototypy sg czescig wiekszej rzado-
wej inicjatywy, a w zwigzku z rozpoczeciem testow
pojazdow bezzatogowych na brytyjskich drogach
usankcjonowano juz odpowiednie przepisy drogowe.

Wielka Brytania jest na czele krajéw rozwijajacych
te technologie. Szacuije sie, ze wartosc¢ tej gatezi prze-
mystu w roku 2025 osiggnie 900 miliardéw funtéw
(1,4 biliona dolarow).

Stworzony przez konstruktorow RDM pod ma
2 miejsca siedzace i wyznaczone miejsce na ba-
gaz. Moze przejechaé dystans 40 mil z maksymal-
na predkoscig 15 mil/h i pracowaé przez 8 godzin.
Wyposazony w 22 czujniki w tym panoramiczne ka-
mery, obrazowanie laserowe i radar moze stworzyc¢
bardzo szczegdétowy obraz otoczenia i ,zorientowac
sie”, jaka odlegtos¢ dzieli go od innych obiektow.

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACJA - 8/2015
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Urzadzenia sensoryczne pod-a sg podtaczone do
MacBooka Pro umieszczonego z tytu. Przez trzy lata
bedzie tworzyt tréjwymiarowe mapy podrézy na tra-
sie od stacji kolejowej Milton Keynes do centrum
handlowego.

Nowatorskie wedréwki

Kolejny pojazd bedacy czescig projektu to auto-
nomiczny Meridian, ktéry wyglada jak przedtuzony
wozek golfowy z czeSciowo zabudowanym przodem
i tytem. Dzieki radarom, kamerom, czujnikom Swiatta
i czujnikom ultradZzwiekowym mozna miec¢ pewnosé,
ze jego trasa jest przejezdna. Konstruktorzy Phoenix
Wings zaprojektowali ten pojazd, aby pozbyc¢ sie za-
parkowanych samochodéw z ulic i zapewnic¢ ludziom
potaczenie ich miejsca zamieszkania z punktami prze-
siadkowymi.

Przysztosé nie do konca jest tutaj

Chcesz wskoczy¢ do pod-a i w ciszy i komforcie
witasnego pojazdu poczytaé gazete? Na taki dzien
przyjdzie nam jeszcze poczekac. Pod moze by¢ po-
jazdem posrednim miedzy matym autobusem a taxi,
ale przed nami pare wyzwan: zte warunki pogodowe,
ograniczenia widocznosci, pokonywanie chodnikéw,
na ktérych piesi pojawiaja sie znikad. Najwiekszym
jednak wyzwaniem bedzie przygotowanie srodowi-
ska, ludzi i uregulowan prawnych na nadchodzace
FANETA

*Mate, czteroosobowe, w petni autonomiczne samochody
nieposiadajgce kierownicy

Zrédfto: IEC e-tech magazine (April 2015)
Who's driving?
Putting driverless transport to the test

Opr. I.P.
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Bezplegzini

Pojazdy potaczo

Morand Fachot A
oy
v

W krajach uprzemystowionych, mimo wzrostu natezenia ruchu, drogi sg coraz
bezpieczniejsze - dzieje sie tak dzieki usprawnieniom w elektronice pojazdow.
Wprowadzenie tgcznosci miedzy systemami w samochodzie na pewno
pozytywnie wptynie na statystyki bezpieczenstwa, jednak budzi tez pewne obawy.
Przestepcy moga wtamac sie do sieci pojazdu, spowodowac jego uszkodzenie,
a nawet przyczynic sie do wywotania wypadku. Opracowywane w przysztosci

A i istniejace Normy Miedzynarodowe bedg stuzy¢ temu, by rozwigzywac wtasnie
takie kwestie bezpieczenstwa.

@
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W poszukiwaniu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym

Ponad 90% wypadkéw z udziatem pojazdéw me-
chanicznych jest spowodowanych btedem cztowieka
- nieuwagg lub sennoscia. Przez lata wprowadzono
wiele mechanizméw majacych na celu utatwienie
jazdy i zredukowanie btedéw ludzkich. Tempomat
wprowadzono jeszcze w 1945 roku, we wczesnych
latach 50. XX wieku pojawity sie automatyczne
skrzynie biegdw, natomiast w latach 70. zastoso-
wano ABS, ktéry poczatkowo uzalezniony byt od
elementdéw hydraulicznych, pdzZniej od systeméw
elektrycznych i elektrohydraulicznych.

Poszukiwania bezpieczniejszych i bardziej wydaj-
nych tzw. Inteligentnych Systeméw Transportowych
(Intelligent Traffic Systems - ITS) byty przedmiotem
wielu inicjatyw, takich jak finansowana przez Komisje
Europejska Eureka Prometheus Project (1987-1995)
oraz US Automated Highway System (1994). W obu
przypadkach samochody miaty by¢ kierowane raczej
przy wykorzystaniu czujnikow i urzadzen komuni-
kacyjnych zorientowanych na oznaczenia drogowe
niz przez kierowcow.

Dodatkowe wsparcie dla kierowcow

Inne systemy jak ACC (Adaptive Cruise Control)
i automatyczne hamowanie wptynety pézniej na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. S3 one zalez-
ne od elektrotechnologii, nie wymagaja juz udziatu
kierowcy. Oba te systemy bazujg na czujnikach do-
stosowujgcych predkos$¢ pojazdu i utrzymujacych
odlegto$¢ od pojazdu poprzedzajgcego, aby unik-
nac kolizji z autami, rowerzystami i pieszymi. Tak
zaawansowane systemy wspomagania kierowcy
(Advanced Driver Assistance Systems - ADAS) s3
coraz powszechniejsze w wielu nowych autach, nie
tylko w tych z ,wyzszej po6tki”. Bazuja na elektronicz-
nych jednostkach sterujacych (Electronic Control
Unit - ECU) kontrolujgcych tzw. Controller Area
Networks* (CAN). W luksusowych modelach moze
by¢ wbudowane okoto 100 takich jednostek.

Inne systemy oparte na czujnikach, takie jak au-
tomatyczne reflektory z czujnikiem zmierzchu, au-
tomatyczne wycieraczki z czujnikiem deszczu, auto-
matycznie Sciemniajace sie lusterko wsteczne, alarm
zapiecia paséw bezpieczenstwa i system wykrywa-
nia sennosci kierowcy wptywaja na bezpieczenstwo
i komfort jazdy. Sg (lub bed3a) one zainstalowane
w wiekszosci samochodéw. Obecnie ponad 50%
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kosztéw produkcji samochodu to wyposazenie elek-
troniczne. Ta liczba stale roénie.

Jedng z kwestii, ktéra znaczaco przyczynita sie do
zwiekszenia przypadkéw nieuwagi wsréd kierowcéw
byto wprowadzenie komunikacji mobilnej w $rodo-
wisku motoryzacji. Zdecydowanie nie przewidywano
takiego obrotu spraw przed laty, a obecnie jest to
przyczyna okoto jednej czwartej wypadkdéw samo-
chodowych w Wielkiej Brytanii i USA. Tg kwestig
trzeba sie koniecznie zajac¢, aby poprawié bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym.

Od jazdy wspomaganej do zautomatyzowanej
Samochody ewoluuja od rozwigzan opartych na
systemach wspomagania do jednostek bardziej
autonomicznych (bezzatogowych), wyposazonych

w dodatkowe systemy elektroniczne.

Systemy wspomagania kierownicy i hamulcow
w samochodach bezzatogowych, jak i inne systemy,
wykorzystujg informacje z infrastruktury drogowe;j,
ale takze pochodzace z czujnikdéw, kamer i radaréw
wbudowanych w pojazd.

Wedtug raportu Frost & Sullivan prawie kazdy
producent samochoddéw oferuje potgczone prze-
glady telematyczne przekazujace informacje/alar-
my dotyczace bezpieczenstwa, diagnostyki, pomocy
w razie awarii lub wypadku, $ledzenia pojazdu itd.
W przysztosci mogg zosta¢ dodane ustugi takie jak:
ubezpieczenia premium ,ptac tak jak jezdzisz", alar-
my stanu pamieci, informacje dotyczace gwarancji.
Wedtug Frost & Sullivan te ustugi to ,pierwszy cel
ataku hakerow”.

Zidentyfikowano piec technologii powigzanych:
e t3cznosc z urzadzeniami mobilnymi przez WiFi;

e tgcznos¢ z urzadzeniami przenosnymi przez
Bluetooth®Smart;

e parowanie urzadzen i wynajem aut przez Near
Field Communication (NFC);

e uaktualnianie danych o natezeniu ruchu w cza-
sie rzeczywistym oraz $ledzenie pojazdu poprzez
GNSS (Global Navigation Satellite System - glo-
balny system nawigacji satelitarnej);

e bezpieczne potaczenie wysokiej jakosci przez mo-
toryzacyjny Ethernet.
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Raport biura senatora Edwarda J. Markey
(D-Massachussetts) z lutego 2015 roku podkre-
$la zagrozenia dla kierowcéw zwigzane z ,lukami”
w bezpieczenstwie i prywatnosci, bedace skutkiem
wprowadzenia wczedniej wspomnianej tgcznosci
samochoddéw. Oskarza kilku sposrod najwiekszych
na rynku producentéw aut o to, ze nie zdajg sobie
sprawy, jak zapobiega¢ sytuacjom, kiedy hakerzy
przejmuja kontrole nad pojazdem. W 2011 roku spe-
cjalisci z zakresu informatyki z dwdch amerykanskich
uniwersytetéw zademonstrowali, jak hakerzy moga
zdalnie kontrolowac samochéd, a nawet jego silnik.

W zwiazku z tym, Zze coraz wiecej aut jest pota-
czonych w srednio 5 sieciach jednoczesnie, ryzyko
przejecia auta przez osoby trzecie wzrasta. Nowe
samochody zawierajg nawet 100 milionéw linijek
kodu programu elektroniki pojazdu, systemu ADAS,
podwozia, bezpieczenstwa itd.

Navigant Research utrzymuje, ze do 2025 roku
100% pojazdéw bedzie potagczonych, natomiast do
2035 roku 75% samochodéw bedzie bezzatogowych.

Staby punkt namierzony

Codziennie styszymy o cyberatakach, ktérych ofia-
rami sg instytucje finansowe, firmy, strony interne-
towe instytucji rzadowych i osoby prywatne. W ten
sposdb osoby nieuprawnione kradng pieniadze, uzy-
skuja informacje o firmie i dostep do tajemnic handlo-
wych, uniemozliwiajg dostep do stron internetowych
przez m.in. rozproszong odmowe ustugi (Distributed
Denial-of-Service, DDoS). Wziecie samochoddéw na
cel to juz tylko kwestia czasu, zwtaszcza ze ten sta-
by punkt wykryto w wielu samochodach. Przemysty
motoryzacyjny i IT ostrzegajg o przysztym zagrozeniu
cyberatakami, ktérych celem bedg zautomatyzowane
samochody, a takze o zagrozeniach dla bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym.

Zidentyfikowano takze pewne uchybienia ujawnia-
jace niestabilnosc¢ architektury potaczenia pojazddéw.
Mowa miedzy innymi o mozliwosci przedostania
sie do praktycznie kazdego ECU za posrednictwem
bezprzewodowych punktéw dostepu i stworzenie
warunkéw ekstremalnie niebezpiecznych.

Odkad ECU kontroluja urzadzenia i funkcje takie
jak: ACC, kontrola dostepu drzwi, system hamowania,
napinacze pasow, kontrola poduszek powietrznych
czy czujniki szybkosci zamykania, wzrasta ryzyko

powstania szkdéd w pojazdach i pogorszenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wiele firm pracuje nad oprogramowaniem i sprze-
tem wykorzystywanym w przemysle motoryzacyj-
nym, ktére zapobiegng zaktéceniom wywotanym
przez wtamania i uszkodzenia systemoéw komunika-
cyjnych. Niektore firmy zaczety dostarczaé¢ wbudo-
wane oprogramowanie, ktére moze zmieni¢ dowolne
ECU w system zapobiegajgcy wtamaniom w czasie
rzeczywistym, a kazdg bramke ECU - w inteligentna
zapore sieciowa (firewall). Firmy te proponuja takze
rozwigzanie hardware i software z rynku wtdérnego,
ktore chronig pojazdy potaczone i ich systemy tele-
matyczne przed cyberatakami.
Minimalizacja ryzyka dzieki Normom
Miedzynarodowym

Na szczescie niektérymi kwestiami bezpieczen-
stwa mozna zajac sie juz teraz poprzez wdrazanie
Norm Miedzynarodowych opracowanych przez IEC
oraz wspolnie przez IEC i ISO dzieki pracy podkomi-
tetéw Wspolnego Komitetu Technicznego ISO/IEC
(ISO/IEC JTC 1).

IEC nieobce jest opracowywanie Norm
Miedzynarodowych dotyczacych bezpieczenstwa
na wielu ptaszczyznach. Opracowano m.in. norme
IEC 61508 dotyczaca bezpieczenstwa funkcjonalne-
go, normy z serii IEC 60601 poswiecone elektrycznej
aparaturze medycznej oraz normy IEC 61513:2011,
IEC 62138:2004 i IEC 62645:2014 dotyczace bez-
pieczenstwa elektrowni jadrowych, przy czym ostat-
nig z nich opracowano w celu zapobiegania, wykry-
wania i reagowania na cyberataki.

ISO/IEC JTC 1/SC 6 Telecommunications and in-
formation exchange between systems opracowa-
to dwie Normy Miedzynarodowe zwigzane z bez-
pieczestwem NFC: ISO/IEC 13157-1:2014 oraz
ISO/IEC 13157-2:2010 dotyczace bezpieczenstwa
ustug i protokotéw komunikacji (NFC-SEC) i norme
kryptograficzng NFC-SEC, w ktérych zastosowano
odpowiednio: protokét ECDH (Elliptic Curve Diffie-
Hellman - protokét Diffiego-Hellmana) oraz algo-
rytm AES (Advanced Encryption Standard). Te Normy
Miedzynarodowe majg istotne znaczenie w przypad-
ku samochodéw bezzatogowych, w szczegdlnosci
odkad NFC jest najpowszechniej stosowang tech-
nologia potaczenia pojazdéw.

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACJA - 8/2015
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Zastosowanie kryptografii ,lekkiej”

Kryptografia ,lekka”** jest postrzegana jako klu-
czowa w przysztosci bezpieczenstwa samochodow
potaczonych. W trakcie sympozjum dotyczacego
przysztosci samochoddéw potaczonych, ktére od-
byto sie w ramach Miedzynarodowego Salonu
Samochodowego w Genewie w 2015 roku, Koji
Nakao, ekspert ISO/IEC JTC 1/SC 27 IT Security
techniques, opowiedziat sie za wprowadzeniem
w pojazdach mechanicznych kryptografii ,lekkiej”,
w ktérej podstawg sg Normy Miedzynarodowe
ISO/IEC 29192.

Koji Nakao podkreslit, ze odpowiedZ w czasie rze-
czywistym jest niezwykle istotna w systemie ADAS,
a kryptografia ,lekka” zmniejsza czas oczekiwania.
Co wiecej uwaza, ze jest ona dostosowana do wdro-
zenia w Srodowisku ograniczonym, a poniewaz we
wspotczesnych samochodach zawarte jest 50-100
(lub wiecej) ECU stanowiacych zbiér wbudowanych
urzadzen, kryptografia ,lekka” jest szczegdlnie pole-
cana w srodowisku samochodéw potaczonych.

Wskazujac, ze pewne ,lekkie” algorytmy sg wypra-
cowane i znormalizowane w ramach ISO/IEC 29192,
K. Nakao uwaza, ze juz najwyzszy czas ujednolici¢
rzeczywiste normy w zakresie samochodéw pota-
czonych oraz ITS. Podkreslit takze, jak wazna dla
przemystu motoryzacyjnego jest wspotpraca.

Wiedzac, na jakie zagrozenia bezpieczenstwa moga
by¢ narazone samochody potaczone i bezzatogowe,
mozna $miato zatozy¢, ze Normy Miedzynarodowe
opracowane przez podkomitety ISO/IEC JTC 1 ode-
graja gtéwna role w zwiekszaniu bezpieczenstwa
w ruchu drogowym i obronie przed cyberatakiami.

* Szeregowa Magistrala Komunikacyjna
** ang. Lightweight Cryptography

Zrédfto: IEC e-tech magazine (April 2015)

Safe and sound on the roads

Connected vehicles should improve road safety, but security
issues need addressing

Opr. I.P.
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Kiedy samochéd
sam wezwie
pomoc?

To juz nie jest kwestia czy w ogole, ale kiedy samochod
sam zadzwoni | wezwie stuzby ratownicze do wypadku.
/godnie z decyzjg Parlamentu Europejskiego od kwietnia
2018 roku wszystkie nowe samochody muszg zostac
wyposazone w system eCall.
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Co to jest?

System eCall (Emergency Call) jest przeznaczony
do automatycznego powiadamiania o wypadkach.
Urzadzenie zainstalowane w aucie bedzie urucha-
miac sie dzieki czujnikom poktadowym wykrywaja-
cym zdarzenie, ktére moze zagrazac zyciu i zdrowiu
- czyli czujnikom zderzeniowym, czujnikom podu-
szek powietrznych itp. System automatycznie wysle
zestaw podstawowych informacji na numer 112 -t;j.
dane o lokalizacji, czasie, kierunku ruchu, a nawet
o tym, czy kierowca jest nieprzytomny. System moz-
na uruchomié réwniez manualnie.

Dlaczego?

Podstawa tego systemu jest zasada ,ztotej godziny”,
wg ktorej stuzby ratownicze muszg dotrzeé na miej-
sce wypadku w ciggu 60 minut od zdarzenia. Wtedy
szanse na uratowanie cztowieka sg jeszcze spore.
Aby zrozumieé potrzebe wprowadzenia systemu
eCall, nalezy zapozna¢ sie z sytuacjg na drogach
Europy. W 2008 r. w panstwach cztonkowskich UE
zanotowano 38 900 ofiar $miertelnych. Drogi sg nie-
bezpieczne i dlatego konieczne s3 dalsze dziatania
zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa. Szacuje
sie, ze system eCall jest w stanie ocali¢ 2 500 oséb
rocznie w UE, a takze zwiekszy¢ szanse na wyzdro-
wienie os6b poszkodowanych w wypadkach.

Nie mozna tez zapominaé o turystach przemie-
rzajacych Europe - w razie wypadku system eCall
przekaze niezbedne informacje - nieznajomos¢ do-
ktadnego miejsca zdarzenia czy lokalnego jezyka
przestanie mieé znaczenie.

A skad eCall bedzie wiedziat gdzie jestem?

Oczywiscie wykorzystana tutaj bedzie nawigacja
satelitarna. Do 1 pazdziernika 2017 roku wszystkie
kraje cztonkowskie UE majg obowigzek wdrozenia
odpowiedniej infrastruktury komunikacyjnej umoz-
liwiajgcej przyjmowanie i przetwarzanie wywotan
systemu eCall. Odpowiedzialni za to sg operatorzy
telefonii komoérkowych - to oni do 31 marca 2016
roku majg tak przystosowac sieci, zeby umozliwic
obstuge systemu eCall. Nalezy wyraznie zaznaczyé,
ze korzystanie z systemu eCall ma by¢ bezptatne
dla konsumentow.
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Normy odegrajg tutaj swoja role
W normach okreslono:

e standardowe pojecia stanowigce ,Minimalny
Zakres Danych” (MZD), ktéry bedzie prze-
kazywany miedzy pojazdem i ,Centrum
Powiadamiania Ratunkowego” (CPR). Przekaz
ten bedzie mozliwy w sytuacji wypadku drogo-
wego lub zagrozenia za pomoca systemu eCall
(PN-EN 15722:2015-06);

e wymagania operacyjne dla ustugi eCall oraz dla
MZD (PN-EN 16072:2015-06) oraz

e protokoty wysokiego poziomu dla aplikacji, proce-
dury i procesy wymagane w celu $wiadczenia ustug
eCall za posrednictwem powiadomienia ratunkowe-
g0 TS12 przy wykorzystaniu infrastruktury sieci bez-
przewodowej/mobilnej (PN-EN 16062:2015-06).
Ponadto przygotowywany jest projekt normy

prPN-prEN 16454E Inteligentne systemy transportowe

- e-bezpieczenstwo - Kompleksowe badanie zgodnosci

eCall (Intelligent transport systems - ESafety - ECall end

to end conformance testing). W projekcie okreslono
kluczowe elementy taricucha dostaw ustug eCall,
takie jak: System Poktadowy (SP)/pojazd, Operator

Sieci Mobilnej (OSM), Centrum Powiadamiania

Ratunkowego [dostawca] (CSR).

Nad normami z zakresu eCall pracuje KT 17 ds.

Pojazdéw i Transportu Drogowego.

A co z ochrong danych?

Jak kazdy, takze i ten system wzbudza wiele kon-
trowers;ji; przeciwnicy wskazuja na nieograniczone
mozliwosci inwigilacyjne. Ale nalezy podkresli¢, ze
w zatozeniu system ma przekazywac tylko absolut-
nie niezbedne dane. Informacje nie beda przecho-
wywane ani chwili dtuzej niz jest to konieczne.

Czy warto?

Ocenia sie, ze gdyby tylko ratunek nadszedt
w pore, mozna bytoby uratowac co dziesiatg ofiare
wypadku. System eCall skraca o 50% czas reakgcji
Centrum Powiadamiania Ratunkowego, a uruchomic
go moga nawet $wiadkowie wypadku, naciskajac
guzik umieszczony w swoim aucie.

JS.
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Nowe Polskie Normy

Nowy projekt prPN-prEN 63005-1 Akumulatory
i baterie zawierajqce alkaliczne lub inne niekwasowe
elektrolity - Czes¢ 1: Akumulatory litowe i baterie
do zastosowan przenosnych na etapie przekazania
stanowiska do CLC/TC 21X.

Akumulatory litowe i baterie w zastosowaniach
przenosnych

Akumulatory, czyli elektrochemiczne ogniwa
odwracalne, to urzadzenia stuzace do magazynowania
energii elektrycznej w postaci energii chemiczne;.
W uktadach tych, po zakonczonym cyklu roztadowania,
wytworzone produkty mozna za pomoca pradu
elektrycznego z zewnetrznego zrddta przeprowadzié
ponownie w substraty.

Do najpopularniejszych akumulatoréw (ogniw wtér-
nych) naleza [1]:
e akumulatory kwasowo-otowiowe (lead acid battery;

Pb-Acid);
e akumulatory niklowo-kadmowe (nickel-cadium

battery; Ni-Cd);

e akumulatory wodorkowe (nickiel-metal hydride
battery; Ni-MH);
e akumulatory litowe (lithium battery; Li-Metal,

Li-lon, PLION).

Akumulatory litowe pojawity sie po raz pierwszy
na rynku w 1991 roku jako nosniki energii w sprzecie
przenosnym firmy Sony. Obecnie sg powszechnie
stosowane w telefonach komérkowych, tabletach,
laptopach, aparatach fotograficznych, elektrona-
rzedziach, defibrylatorach, a takze w samochodach
elektrycznych i hybrydowych. W masowym uzyciu
najczesciej wystepuja akumulatory litowo-jonowe,
oznaczane jako Li-ion (rzadziej Li-jon), akumulatory
litowo-polimerowe (Li-poly lub Li-po), oraz litowo-ze-
lazowo-fosfatowe (LiFePO4 lub LiFePO4). Wszystkie
maja napiecie nominalne powyzej 3 V.

Akumulatory litowe charakteryzuja sie najwieksza
wygenerowang gestoscig energii sposrdd wszystkich
akumulatoréw dostepnych na rynku. Nie wystepuje
w nich efekt pamieciowy, samoroztadowanie jest nie-
wielkie a trwatos¢ wysoka (w wielu przekracza 1000
cykli pracy).
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Zasady dziatania akumulatoréow i baterii

W akumulatorze litowym podstawg magazynowania
energii jest ruch dodatnich jonéw litu miedzy ujemng
anoda i dodatnig katodg w przewodzacym elektrolicie,
co zwigzane jest z przemianami chemicznymi. Katoda
zbudowana jest ze zwigzkdéw litu, natomiast anoda
zbudowana jest najczesciej z odmiany wegla lub in-
nych komponentéw. Elektrody muszg by¢ od siebie
odseparowane, zeby nie nastgpito zwarcie, natomiast
miedzy nimi musi by¢ umieszczony elektrolit, ktéry
pozwoli na przemieszanie sie dodatnich jondw litu
miedzy elektrodami.

Zasada dziatania akumulatora litowego opiera sie na
zjawisku interkalacji/deinterkalacji jonéw litu. W pro-
cesie roztadowania jony litu na skutek gradientu ste-
zenia wedrujg poprzez elektrolit zanody do materiatu
katodowego, ktory stanowi zwigzek metalu przej-
Sciowego. Migracja jonéw Li+ pomiedzy elektrodami
powoduje obnizenie energii uktadu i rownoczesny
przeptyw elektronéw w obwodzie zewnetrznym aku-
mulatora.

Na katodzie nastepuje redukcja jonu metalu przej-
sciowego oraz wbudowanie jonéw litu w strukture
materiatu aktywnego. Proces odwrotny (tadowanie)
uzyskuje sie przez przytozenie do elektrod zewnetrz-
nego Zrddta napiecia. Pod wptywem réznicy poten-
cjatéw, na elektrodzie dodatniej nastepuje reakcja
elektrochemiczna, w wyniku ktérej jon metalu przej-
Sciowego zwieksza swoj stopien utlenienia. Reakcji tej
towarzyszy usuniecie jonéw Li+ z materiatu katody
i ich migracje przez elektrolit do anody. W przypadku
zastosowania anody grafitowej, reakcja redoks na
elektrodzie ujemnej nie zachodzi, jony litu sg lokowa-
ne pomiedzy warstwami tworzacymi strukture grafitu,
a elektrony w jego pasmie przewodnictwa.

Akumulatory litowe sg tez bardzo wrazliwe na nad-
mierne roztadowanie. Tymczasem w wielu zastoso-
waniach tatwo o wytadowanie ,do zera”, a to grozi
nieodwracalng utratg pojemnosci. Ogolnie uznaje sie,
ze szkodliwe jest roztadowanie akumulatora litowego
ponizej 2,5 V/cele [2].
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Rysunek 1. Zasada dziatania akumulatoréw litowo-jonowych [2]

Bateria (pierwotna) jest definiowana jako jedno lub
wiecej ogniw pierwotnych, tacznie z obudowa, kon-
cowkami i oznakowaniem. Akumulator (elektryczny)
to chemiczne Zrédto pradu umozliwiajgce wielokrot-
ne magazynowanie i oddawanie energii elektrycznej
w wyniku odwracalnych przemian energii.

W akumulatorze litowo - jonowym zachodza na-
stepujace reakcje chemiczne:

C+xLi*+xe & Li, C
LiMnO, & Li,, MO,+ xLi*+XE

gdzie M = Mn, Co, Ni

Podstawowe parametry akumulatoréw i baterii

Najpowszechniej stosowanym materiatem
katodowym w akumulatorach typu Li-lon jest
warstwowy tlenek kobaltu (130 mAh/g). Jest
to jednak materiat drogi i toksyczny, dlatego
tez coraz wieksze zainteresowanie zyskuja
zwiagzki oparte na manganie (LiMnO,, LiMn,0O,),
polianionowe materiaty o strukturze oliwinéw
(LiFePO,) oraz krzemiany Li,MSiO, (M =Mn, Co, Fe).
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Te ostatnie dzieki zawartosci dwdch jondw litu
w swojej strukturze, cechuja sie wysoka pojemnoscia
teoretyczna, siegajacg ok. 300 mAh/g. Komercyjnie
stosowanym materiatem anodowym w ogniwach
odwracalnych jest grafit (372 mAh/g). Wciaz jednak
poszukuje sie nowych materiatéw anodowych, ktére
wykazywatyby wyzszg pojemnosé¢ grawimetryczna.
W ogniwach litowych, jako elektrolity stosuje sie
wytacznie roztwory niewodne. Jako najlepsze
materiaty elektrolitowe uznano nieorganiczne sole
litu (m.in. LiBr, LiAsF,, LiPF,, LiBF,, itp.) rozpuszczalne
w organicznych rozpuszczalnikach. Ze wzgledu na
kwestie bezpieczenstwa oraz mozliwosci szerszego
zastosowania akumulatoréw litowych, bardzo istotne
w ostatnim czasie staty sie badania nad elektrolitami
polimerowymi.

Rysunek 2. Akumulator do smartfona [2]

Aby prawidtowo wykorzystywac¢ akumulatory i uzy-
ska¢ maksymalng zywotnos¢, trzeba znac ich pod-
stawowe wtasciwosci i przestrzegac kilku prostych
regut, by nie popetni¢ duzych btedéw. Trzeba unikac
zaréwno przetadowania, jak i zbyt gtebokiego rozta-
dowania [3].

Gtéwnymi parametrami akumulatora sg napiecie
nominalne oraz pojemnos¢ znamionowa. Pojemnosc¢
akumulatora oznacza sie duzg literg C i wyraza w am-
perogodzinach (Ah) lub miliamperogodzinach (mAh).
Takze przy opisie praddéw tadowania i roztadowania,
zamiast podawad je w wartosciach bezwzglednych,
czyli w amperach i miliamperach, wyraza sie je jako
utamek pojemnosci nominalnej C. Prad C (1C) to tak
zwany prad jednogodzinny - akumulator roztado-
wywany takim pragdem powinien pracowac jedng

godzine. Przyktadowo dla akumulatora o pojemno-
$ci C=16 Ah prad 0,1C (czyli C/10) to prad 1,6 A,
prad C/4 to 4 A, a C/3 to 5,33 A. Dla akumulatora
o pojemnosci 700 mAh prad 0,1C to 70 mA, C/4 to
175 mA, C/3 to 233 mA [3].

Napiecie akumulatora jest proporcjonalne do zgro-
madzonego tadunku, co pozwala tatwo i precyzyjnie
okresli¢ aktualny stan akumulatora, a takze okresli¢
poczatek i koniec cyklu tadowania. Rysunek 3 pokazu-
je zalezno$¢ napiecia od czasu roztadowania (pragdem
o niezmiennej wartosci). Podobna zalezno$¢ obowia-
zuje przy tadowaniu [3].

Rysunek 3. Zaleznosc napiecia baterii od czasu roztadowania [3].

Ogniwa funkcjonuja jako Zrédta pradu statego i za-
leznie od rodzaju reakcji chemicznej dziela sie na:

e ogniwa pierwotne, w ktérych wytwarzanie energii
elektrycznej nastepuje w wyniku nieodwracalnej
reakcji chemicznej i nie sg one przeznaczone do
tadowania przez inne zrédta elektrycznosci;

e ogniwa wtérne, w ktorych wytwarzanie energii elek-
trycznej nastepuje w wyniku odwracalnej reakcji
chemicznej i sg one przeznaczone do tadowania
przez inne zrédta elektrycznosci.

Akumulatory litowo-jonowe charakteryzuja sie wy-
sokim napieciem pracy wynoszacym od 3,3 -38 V,
pracuja w szerokim zakresie temperatur od -20°C do
+80°C i w zaleznosci od konstrukcji posiadaja jedng
z najwyzszych mocy wtasciwych > 10 000 W/ kg oraz
energie wtasciwg do ok. 180 Wh/kg. Ponadto cha-
rakteryzuja sie duzg niezawodnoscia i cyklicznoscia
siegajaca ponad 1000 cykli przy 100% DOD (Depth
of Discharge, czyli tzw. gtebokosci roztadowania) [4].
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Normy dotyczace akumulatorow litowych
i baterii w urzadzeniach przenosnych

Zaproponowany projekt normy prPN-prEN 63005-1
odnoszacy sie do akumulatorow litowych i baterii okre-
$la: testy wydajnosci, nazwy, oznaczenia, wymiary
i inne wymagania dotyczace tych urzadzen do zasto-
sowan przenosnych. Znormalizowanie to ma na celu
okreslenie wydajnosci akumulatoréw litowych i bate-
rii oferowanych przez réznych wytworcow. Przenosne
zastosowania obejmuja reczne urzadzenia, mobilne
urzadzenia i sprzet ruchomy.

Norma definiuje minimalny poziom wymaganej
wydajnosci i znormalizowang metodologie wykony-
wanych badan oraz wynikéw zgtoszonych do uzyt-
kowania. W zwiazku z tym, uzytkownicy bedg mogli
okresli¢ efektywnos$¢ dostepnych akumulatoréw i ba-
terii za pomoca specyfikacji deklarowanej w zakresie
wyboru najlepszego akumulatora lub baterii nadajace-
go sie do zastosowan przenos$nych. Uzytkownik kon-
cowy moze obstugiwac tylko baterie, ktére catkowicie
spetniajg wszystkie wymagania normy i innych z tym
zwigzanych parametrow bezpieczenstwa, takich jak
zawarte w PN-EN 62133:2013-07.

Katarzyna Wawryniuk

Instytut Energetyki

SEL

KT 54 ds. Chemicznych Zrédet Prgdu
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Maszyny rolnicze i leSne - Badania kontrolne opryskiwaczy

W lipcu 2015 r. opublikowane zostaty dtugo ocze-
kiwane cztery czesci PN-EN ISO 16122 Maszyny
rolnicze i leSne - Badania kontrolne opryskiwaczy
w sferze uzytkowania:

- Czes$¢ 1: Postanowienia ogdlne

- Czes¢ 2: Opryskiwacze z belka pozioma
- Czes¢ 3: Opryskiwacze sadownicze

- Czesc 4: Opryskiwacze state i przewozne

Normy te sg bardzo wazne ze wzgledu na zagroze-
nia powodowane oddziatywaniem $rodkdéw ochrony
roslin na srodowisko, na operatora obstugujgcego
opryskiwacz, czy na konsumentéw produktow rol-
nych. Obecnie srodki ochrony roslin sg powszechnie
stosowane w produkcji rolnej. Aby opryski byty bez-
pieczne, opryskiwacz powinien by¢ sprawny tech-
nicznie. Zagrozenia gtéwnie sg powodowane rutyng
operatora oraz nieprzestrzeganiem zasad bezpieczen-
stwa pracy (poprzez niewtasciwy dobor rozpylacza,
nieszczelno$¢ rozpylacza, niewtasciwe czyszczenie
opryskiwacza, wyrzucanie resztek srodka ochrony
roslin, prace przy nadmiernym wietrze, co skutkuje
zanieczyszczeniem innych roélin, a w konsekwen-
cji np. wymieraniem pszczot). Aby zapobiegaé tym
zagrozeniom Komisja Europejska doprowadzita do
zmiany dyrektywy maszynowej 2006/42/WE przez
dyrektywe 2009/127/WE w odniesieniu do maszyn
do stosowania pestycydéw oraz opublikowata dyrek-

tywe 2009/128/WE ustanawiajgcg ramy wspélnoto-
wego dziatania na rzecz zrownowazonego stosowania
pestycydow. Dyrektywa 2009/128/WE jest pierw-
szym aktem prawnym Unii Europejskiej regulujagcym
W sposob szczegbdtowy stosowanie Srodkdw ochrony
roslin.

W Polsce kontrola stanu technicznego opryskiwa-
czy jest obowigzkowa i wynika z Ustawy o ochronie
roslin uprawnych z dnia 12 lipca 1995 r. Zgodnie
z nowa Ustawa o srodkach ochrony roslin (Dz. U.
z 2013 r,, poz. 455, art. 48), aby zapewni¢ bezpie-
czenstwo, do opryskéw nalezy uzywac opryskiwaczy
sprawnych technicznie. Obecnie kontrola opryski-
waczy jest prowadzona na podstawie rozporzadzen
ministra rolnictwa i rozwoju wsi w sprawie:

e wymagan dotyczacych sprawnosci technicznej
sprzetu przeznaczonego do stosowania srodkow
ochrony roslin z dnia 18 grudnia 2013 r. (Dz.U.
2013, poz. 1742) oraz

e potwierdzania sprawnosci technicznej sprzetu
przeznaczonego do stosowania srodkéw ochrony
roslin z dnia 13 grudnia 2013 r. (Dz.U. 2013, poz.
1686).

W przypadku pierwszego rozporzadzenia mozna

stosowac czteroczesciowg norme PN-EN ISO 16119
Maszyny rolnicze i lesne - Wymagania dla opryskiwaczy
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dotyczaca ochrony srodowiska, ktéra jako norma zhar-
monizowana zwigzana z dyrektywa 2006/42/WE,
zawiera wymagania i badania dla wszystkich nowo
wyprodukowanych opryskiwaczy. Trzy czesci tej normy
zostaty réwniez wprowadzone do zbioru PN w jezyku
polskim.

W przypadku drugiego rozporzadzenia sytuacja
jest bardziej skomplikowana. Zgodnie z procedura-
mi Komisja Europejska zwrécita sie do Europejskiego
Komitetu Normalizacyjnego CEN o opracowanie
Norm Europejskich zapewniajgcych harmonizacje do
dyrektywy 2009/128/WE. Jednak w zwigzku z prze-
dtuzajacymi sie pracaminad EN ISO 16122 nie zostaty
one opublikowane przed uptywem daty transpozycji
wymagan dyrektywy do przepiséw prawa polskiego.
W zwigzku z tym rozporzadzenie w sprawie potwier-
dzania sprawnosci technicznej opryskiwaczy zostato
opracowane w duzej czesci na podstawie wymagan
dwuczesciowej normy PN-EN 13790 Maszyny rolni-
cze - Opryskiwacze - Badania kontrolne uzytkowa-
nych opryskiwaczy, ktéra obecnie zostata zastgpiona
przez PN-EN ISO 16122.

W czesci pierwszej EN ISO 16122 podano wymaga-
nia ogodlne, ktére nalezy spetni¢ w trakcie badan kon-
trolnych wszystkich typéw opryskiwaczy uzywanych
w rolnictwie, ogrodnictwie, les$nictwie i na innych
obszarach, z wyjatkiem opryskiwaczy plecakowych.

Podano réwniez minimalne wymagania dla przy-
gotowania opryskiwacza do badan kontrolnych i mi-
nimalne wymagania bezpieczenstwa, z uwzglednie-
niem bezpieczenstwa inspektora (operatora badan)
podczas badan kontrolnych. W pozostatych czesciach
EN ISO 16122 podano opis sposobu oceny lub po-
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miaru i kryteria oceny elementéw réznego typu opry-
skiwaczy podlegajacych kontroli oraz wymagania dla
sprzetu pomiarowego. W czesci 2. tej normy podano
wymagania specyficzne odnoszace sie gtéwnie do
kondycji opryskiwacza z uwzglednieniem potencjal-
nego ryzyka dla srodowiska oraz dziatania opryski-
wacza w celu zapewnienia wtasciwej aplikacji dla
opryskiwaczy z belka pozioma; w czesci 3. podano
takie wymagania dla opryskiwaczy sadowniczych,
aw czesci 4. podano te wymagania dla opryskiwaczy
statych i przewoznych.

Zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2009/128/WE
opryskiwacze wprowadzone do obiegu na terenie UE
powinny by¢ poddawane kontroli przez stacje kon-
trolne; do 2020 r. co 5, a po tym terminie co 3 lata.
Wykaz stacji kontrolnych w Polsce znajduje sie na
stronie MRIRW. W UE do tej pory nie istniaty przepisy
nakazujgce okresowg kontrole opryskiwaczy i wiele
krajow jej nie stosowato, natomiast w Polsce taka
kontrola miata miejsce w odniesieniu do opryskiwaczy
polowych i sadowniczych. Dzieki temu opryskiwacze
w Polsce z tej grupy sa w dobrym stanie technicznym
i ich wtasciciele nie powinni mie¢ problemow ze spet-
nieniem wymagan nowej dyrektywy. Nie spowoduje
to réwniez koniecznosci skontrolowania w jednym
terminie kilku tysiecy opryskiwaczy, tak jak bedzie to
miato miejsce w pozostatych krajach UE.

Anna Rylska
Sektor Maszyn i Inzynierii
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Komitety Zadaniowe

Komitety Techniczne

Zmiany . -umiejscowienia sekretariatu

Komitetu Technicznego

W lipcu prowadzenie sekretariatu

o KT 146 ds. Ksztattownikéw Stalowych przejat
Polski Komitet Normalizacyjny - Wydziat Prac
Normalizacyjnych - Sektor Hutnictwa po rezygnacji
ArcelorMittal Poland SA.

Nowi Przewodniczacy Komitetéow

Technicznych

W lipcu Prezes PKN powotat na 4-letnig kadencje

do petnienia funkcji Przewodniczacego:

o W KT 6 ds. Systemow Zarzadzania mgra inz. Tomasza
Kloze reprezentujgcego Polskie Centrum Badan
i Certyfikacji SA

ew KT 7 ds. Badan Nieniszczagcych mgra inz.
Bronistawa Ciesle reprezentujgcego Polskie
Towarzystwo Badan Nieniszczacych

e w KT 9 ds. Niezawodnosci dra Edwarda Korczaka
reprezentujacego PIT-RADWAR SA

o W KT 13 ds. Maszyn do Robot Ziemnych i Drogowych
oraz Zurawi Samojezdnych dra inz. Mirostawa
Chtoste reprezentujgcego Instytut Mechanizacji
Budownictwa i Gérnictwa Skalnego

ew KT. 19 ds. Lotnictwa i Kosmonautyki
mgr inz. Terese ldzikowska reprezentujaca Instytut
Lotnictwa

ew KT 20 ds. Skoéry-i Obuwia mgra Bogustawa

WozZniaka reprezentujgcego Polska Izbe Przemystu
Skérzanego

ow KT 22 ds. Odziezownictwa dra inz. Janusza
Zielinskiego reprezentujgcego Politechnike £6dzka

o W KT 29 ds. Analiz Chemicznych Rud, Koncentratéw
i Metali dr inz. Ewe Szmyd reprezentujacg Instytut
Metali Niezelaznych

o w KT 38 ds. Przetworéw.Owocowych i Warzywnych
dr inz. Sylwie Skapska reprezentujacy Instytut
Biotechnologii Przemystu Rolno-Spozywczego im.
prof. Wactawa Dabrowskiego

o W KT 48 ds. Podstaw Budowy Maszyn prof. dra hab.
Stawomira Biatasa reprezentujgcego Politechnike
Warszawska

o w KT 62 ds. Sprzetu Elektroinstalacyjnego mgra
inz. Andrzeja Kieliszka reprezentujacego Instalator
Polski Sp. z o.0.

ew KT 78 ds. Elektrotermii Przemystowej
dra inz. Marcina Wesotowskiego reprezentujgcego
Politechnike Warszawska

o w KT 137 ds. Urzadzen Cieplno-Mechanicznych
w Energetyce dra inz. Mirostawa Nizielskiego re-
prezentujgcego Politechnike Warszawska

ew KT 164 ds. Bezpieczenstwa w Gornictwie
dra hab. inz. Marka Jerzego Jaszczuka reprezentu-
jacego Politechnike Slaska

ew KT 180 ds. Bezpieczenstwa Pozarowego
Obiektow prof. dra hab. inz. Mirostawa Kosiorka
reprezentujgcego Szkote Gtéwna Gospodarstwa
Wiejskiego w Warszawie

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACJA - 8/2015



ew KT 213 ds. Projektowania i Wykonawstwa
Konstrukcji z Betonu dra hab. inz. Andrzeja
Winnickiego reprezentujgcego Politechnike
Krakowska im. Tadeusza Kosciuszki

o w KT 221 ds. Gérnictwa, Przerdbki i Analiz Rud mgra
inz. Leszka Krawczyka reprezentujagcego KGHM
CUPRUM Sp. z 0.0. Centrum Badawczo-Rozwojowe

ew KT 227 ds. Goérnictwa Odkrywkowego mgra
Wojciecha Antonczaka reprezentujgcego
POLTEGOR-projekt Sp. z 0.0.

ew KT 236 ds. Czesci Ztacznych i Narzedzi
Montazowych mgr inz. Terese Idzikowska repre-
zentujaca Instytut Lotnictwa

ew KT 244 ds. Sprzetu, Srodkéw i Urzadzen
Ratowniczo-Gasniczych st. bryg. mgra inz.
Zbigniewa Stanistawa Sikorskiego reprezentuja-
cego Komende Gtéwna Panstwowej Strazy Pozarnej

o w KT 266 ds. Aparatury Jadrowej mgra inz. Kajetana
Rézyckiego reprezentujacego Narodowe Centrum
Badan Jadrowych

e w KT 300 ds. Medycznych Badan Laboratoryjnych
In Vitro mgr Matgorzate Grabinska-Kurtycz repre-
zentujaca Q-LAB MAEGORZATA GRABINSKA -
KURTYCZ.

Nowi Zastepcy Przewodniczacego

Komitetow Technicznych

W lipcu Prezes PKN powotat na 4-letnig kadencje

do petnienia funkcji Zastepcy Przewodniczacego:

o w KT 29 ds. Analiz Chemicznych Rud, Koncentratow
i Metali prof. dra hab. inz. Andrzeja Wycislika re-
prezentujacego Politechnike Slaska

e w KT 62 ds. Sprzetu Elektroinstalacyjnego mgrinz.
Beate Mejbaum reprezentujgcg Zaktad Aparatury
Elektrycznej ERGOM Sp. z 0.0.

e w KT 78 ds. Elektrotermii Przemystowej dra inz.
Zbigniewa Waradzyna reprezentujgcego Akademie
Gorniczo-Hutniczg im. Stanistawa Staszica
w Krakowie

o w KT 164 ds. Bezpieczenstwa w Goérnictwie drainz.
Andrzeja Figla reprezentujgcego Instytut Techniki
Gorniczej KOMAG

ew KT 180 ds. Bezpieczenstwa Pozarowego
Obiektow dra Andrzeja Borowego reprezentuja-
cego Instytut Techniki Budowlanej

ew KT 182 ds. Ochrony Informacji w Systemach
Teleinformatycznych dra inz. Janusza Cendrowskiego
reprezentujagcego Asseco Systems SA

e w KT 300 ds. Medycznych Badanh Laboratoryjnych
In Vitro dr n. med. Katarzyne Piekarska reprezen-

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACJA - 8/2015

ORGANY TECHNICZNE

tujaca Narodowy Instytut Zdrowia Publicznego -
Panstwowy Zaktad Higieny.

Nowi Sekretarze Komitetéw Technicznych

W lipcu Prezes PKN powotat do petnienia funkgji

Sekretarza:

ew KT 146 ds. Ksztattownikéw Stalowych mgr
inz. Dorote KoZzmin z Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego

o w KT 299 ds. Technologii i Maszyn do Obrébki
Plastycznej Metali mgr inz. Agnieszke Hofman re-
prezentujaca Instytut Obrébki Plastycznej.

Nowi cztonkowie Komitetéw Technicznych

W lipcu Prezes PKN powotat na cztonkéw KT naste-

pujace podmioty:

e COBRABID - BBC Biuro Badan i Certyfikacji
Sp. z 0.0. do KT 2 ds. Sportu i Rekreacji
i KT 100 ds. Wyrobéw z Drewna i Materiatow
Drewnopochodnych

e C/S Polska Sp. z 0.0. do KT 168 ds. Wyrobow
z Tworzyw Sztucznych

e DelLaval Operations Sp. z 0. 0. do KT 15 ds. Maszyn
i Urzadzen dla Przemystu Spozywczego, Handlu
i Gastronomii

o KESSEL Sp. z 0.0. do KT 278 ds. Wodociggéw
i Kanalizacji

e Okregowy Urzad Miar w Katowicach do KT 257 ds.
Metrologii Ogélnej

e Polskie Centrum Badan i Certyfikacji SA do
KT 25 ds. Mas Wtbknistych, Papieru, Tektury i ich
Przetworéw

e Rockwell Automation Sp. z o0.0. do KT 77 ds.
Aparatury Rozdzielczej i Sterowniczej

¢ TUV NORD Polska Sp. z 0.0. do KT 165 ds.
Spawania i Proceséw Pokrewnych

e TUV Rheinland Polska Sp. z 0.0. do KT 165 ds.
Spawania i Proceséw Pokrewnych

e WANIKA Explo Aneta Goérska do KT 12 ds.
Materiatéw Wybuchowych i Wyrobdéw
Pirotechnicznych.

Podkomitety Techniczne

Nowi cztonkowie Podkomitetéw Technicznych

W lipcu Prezes PKN powotat na cztonka PK:

e Polskie Centrum Badan i Certyfikacji SA
do KT 222/PK 3 ds. Olejéw Smarowych.
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Ocena zgodnosci
| certyfikacja

Szkolenie e-learningowe

Co to jest obowigzkowa ocend zgodnosci?
Jak ona przebiega i jakie sq jej elementy?

Na czym polega Nowe Podejscie?

Jakie sq korzysci z certyfikacji wyrobu na Znak Zgodnosci z PN2

Odpowiedz na te i inne pytania poznajg Panstwo dzieki naszemu
praktycznemu szkoleniu e-learningowemu pt. "Ocena zgodnosci
i certyfikacja".

Szkolenie skierowane jest do wszystkich zainteresowanych
problematykg oceny zgodnosci i certyfikacji, w szczegdlnosci
do 0séb zajmujgcych sie wprowadzaniem na rynek produktow.
Opracowane zostato przez specjalistow Polskiego Komitetu

Normalizacyjnego.
Cena 50 zt + VAT

Kontakt:

Polski Kowitet Normalizacyjny Wigcej szczegbtéw: wiedza.pkn.pl
Sekceja Certyfikacji i Szkoler

tel. 22 55 67 766






