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OD REDAKCJI

Szanowni Panstwo

JestedSmy w $rodku sezonu urlopowego i szersze spojrzenie na komunikacje
zbiorowg i indywidualng jest ,na czasie”.

Obecnie samochody oraz inne $rodki transportu wytwarzajg najwiecej szko-
dliwych substancji, ktore przyczyniajg sie do wzmagania efektu cieplarnianego.
Jest wiele pomystow na ograniczenie tego zjawiska. Jednym z nich jest koncepcja
ekologicznego transportu. W tym numerze przedstawiamy jak kraje zaawanso-
wane technologicznie realizujg to zamierzenie (s. 5-18). Wtadze wielu miast nie
zatuja srodkéw na dazenie do petnej elektryfikacji miejskiej komunikacji zbioro-
wej. Okazuje sie, ze normy IEC sg podstawg systemow elektrycznego transportu
miejskiego.

Napedu elektrycznego uzywa sie takze na szlakach wodnych. Wiele komitetéw
technicznych IEC pracuje nad normami dotyczacymi elektryfikacji infrastruktury

transportowej na wodzie.

Wtadze panstwowe i lokalne chcg zmotywowaé firmy transportowe dziatajace
na ladzie, wodzie i w powietrzu do ,,oczyszczenia” swojej dziatalnosci.

Zapraszamy do lektury catego lipcowego numeru miesiecznika.

Redakcja

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 7/2016



AKTUALNOSC]

Posiedzenie podkomitetow i grup roboczych
[ISO/TC 131 we Wroctawiu

Od 27 do 30 czerwca 2016 roku Politechnika
Wroctawska goscita przedstawicieli cztonkow
i ekspertéw wspotpracujgcych w ramach
komitetu ISO/TC 131 Fluid power systems.
W posiedzeniach poszczegdlnych organéw wzieli
udziat delegaci z Chin, Francji, Japonii, Korei
Potudniowej, Niemiec, Stanéw Zjednoczonych,
Wielkiej Brytanii i Wtoch. W posiedzeniu
uczestniczyli takze przedstawiciele krajowych
komitetéw technicznych KT 160 i KT 208: mgr
inz. Wtadystaw Burzynski - Przewodniczacy KT
160, dr inz. Michat Banas - Sekretarz KT 160,
dr Jakub Takosoglu - Przewodniczacy KT 208,
dr inz. Adam Bartnicki - Reprezentant KT 160,
mgr inz. Tomasz Domaszczynski - Reprezentant
KT 160 oraz eksperci spoza KT.

Komitet techniczny ISO/TC 131 wspdtpracuje na
szczeblu krajowym z dwoma komitetami: KT 160 ds.
Napedéw i Sterowan Hydraulicznych oraz KT 208 ds.
Napeddw i Sterowan Pneumatycznych. Aktywnos$¢
polskich cztonkdéw zostata dostrzezona przez miedzy-
narodowy organ i po raz pierwszy spotkanie odbyto
sie w Polsce. Od 2011 roku Sekretariat KT 160 jest
prowadzony przez Politechnike Wroctawska, stad
naturalnym wyborem miejsca tego spotkania byta
stolica Dolnego Slaska - Wroctaw.

Podczas czterech dni Wroctaw byt centrum norma-
lizacji w zakresie napedow i sterowan hydraulicznych
i pneumatycznych. Ponad 50 oséb z catego $wia-
ta dyskutowato o zagadnieniach normalizacyjnych,
uczestniczac w 10 posiedzeniach podkomitetéw
i grup roboczych dziatajgcych w ramach ISO/TC 131.

Podobnie jak w innych dziedzinach kluczo-
wa sprawg jest terminologia. Grupa robocza
SC 1/WG 2 Vocabulary przygotowuje sie do nowe-
lizacji normy terminologicznej ISO 5598:2008 Fluid
power systems and components - Vocabulary oraz upo-
rzagdkowania stownictwa w innych normach zwiagza-
nych z hydraulikg i pneumatyka.

We Wroctawiu odbyty sie spotkania dwdch grup
roboczych w zakresie uszczelnien: SC 7/WG 3 Design
criteria for O-ring standard applications oraz SC 7/WG
4 Rotary shaft lip type seals. Wsrdd poruszanych tema-

téw byta seria norm 1ISO 3601 dotyczaca pierscieni
uszczelniajacych o przekroju kotowym.

Kolejny dzien to posiedzenia podkomitetu
SC 8 Testing, podczas ktérego podsumowano wy-
niki przegladu okresowego norm, a grupa robocza
SC 8/WG 13 Positive-displacement pumps, motors and
integral transmissions - Method of testing zajmowata
sie uwagami do projektu normy ISO 4409 dotyczacej
badan charakterystyk statycznych pomp, silnikow
i przektadni hydrostatycznych.

Swoje spotkania miaty réwniez trzy grupy robocze
podkomitetu SC 5 Control products and components.
W grupie SC 5/WG 2 Hydraulic control products dys-
kutowano nad uwagami do norm opisujgcych metody
badan i wymiary geometryczne zabudowy zaworow.
W grupie SC 5/WG 3 Pneumatic control products
zajmowano sie badaniami zawordéw oraz propozycjg
badan odpowiedzi cisnienia na wymuszenia dyna-
miczne. W ostatniej grupie SC 5/WG 5 Treatment of
airomawiano metody badan akustycznych ttumikéw
hatasu oraz wazniejsze charakterystyki filtrow pneu-
matycznych.

Tematyka bezpieczenstwa uktadéw pneumatycz-
nych byta poruszana podczas spotkan grup robo-
czych TC 131/WG 4 Determination of the reliability
of pneumatic components by testing oraz SC 9/WG 2
Pneumatic systems. Pierwsza z nich rozwazata za-
gadnienia bezpieczenstwa przedstawione w normie
ISO 13849-1:2015 Safety of machinery - Safety-related
parts of control systems - Part 1: General principles for
design, a druga w normie 1SO 4414:2010 Pneumatic
fluid power - General rules and safety requirements for
systems and their components. Eksperci zastanawiali
sie rowniez nad nowym tematem dotyczacym me-
tod wyznaczania sprawnosci energetycznej uktadéw
pneumatycznych.

Kolejne posiedzenie wybranych podkomite-
tow i grup roboczych ISO/TC 131 odbedzie sie
w Mediolanie, w pazdzierniku br.

dr inz. Michat Banas
Sekretarz KT 160 ds. Napeddéw i Sterowan Hydraulicznych

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 7/2016
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Komunikacja przysztosci

Potaczone
Dzieki bezprzewodowemu potaczeniu z internetem
informacje z pojazdu sa przekazywane innym
pojazdom. Dzieki informacji od innych pojazdéw oraz
z infrastruktury drogowej mozliwe jest tez odbieranie
ostrzezen zwigzanych z pogoda i ruchem drogowym,
a takze informacji o potencjalnych kolizjach i zmianach
& w sygnalizacji $wietlnej.

a
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Bezzatogowy

Samochody bezzatogowe pojawiaja sie

na naszym radarze ... rzadko. Przeznaczone
sa do jazdy w szczegolnych sytuacjach

- autostrady, korki na Srédmiejskich
obwodnicach itd. Do 2035 roku oczekuje
sie, ze pojazdy bezzatogowe pojawiag

sie wszedzie.

Funkcja odstawia-
nia samochodu na
parking znajdzie
nam miejsce do
. zaparkowania -
z daleka.

@

Producenci samochoddéw
pracuja nad biopaliwami
(powstajacymi z mate-
riatbw organicznych oraz
zrecyklingowanych) dla
,zielonej” mobilnosci.

Nieemisyjnosc¢ weglowa Dzieki nowym
Obecnie samochody i ciezaréwki technologiom
zuzywaja 2 miliardy ton paliwa mozliwe bedzie
rocznie, emitujac 2 miliardy ton ws'ka'z.ame
dwutlenku wegla. Samochody najblizszego
napedzane wodorem beda punktu fadowa-
produkowac jedynie... wode. nia akumulatora.

e0cccccccccccccce

eecccccccce
.
.
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Od czasu ,narodzin” w 1886 roku do roku 2013, kiedy to wyprodukowano
juz 87 milionéw pojazdéw, samochdd ,przeszedt” dtuga droge.

Dzi$ badania nad zaawansowanymi technologiami rewolucjonizujg Swiat
motoryzacji. Wyposazony w game czujnikow, urzadzenia zwiekszajace
bezpieczenstwo jazdy i urzadzenia zdalnego monitorowania, pojazd

przysztosci zyskuje na wyrafinowaniu i automatyzacji.

% %

~
(o)
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Przy swiattach sygnalizatora,
sygnat czujnika ,kaze”
samochodowi sie zatrzymac.

Samochdéd potaczony ,nauczy sie”
nie tylko zachowan kierowcy oraz
pasazerow, ale takze otoczenia, dzieki
czemu bedzie ciggle usprawniac

i optymalizowac warunki podrozy.

Samouk

Inteligentny samochdd zapamieta
preferowane przez ciebie trasy,
wytyczajac droge z domu do

S pracy z uwzglednieniem szkoty
\(’ \(’ twoich dzieci oraz sklepu.

b o

X,

Bezpieczni Teraz wiekszos$¢ samochoddw ma
Dzieki inteligentnym technologiom mozliwe poduszki powietrzne - wkrétce
bedzie sprawdzenie, czy wystepuija usterki B pojawia sie tez zewnetrzne
mechaniczne, wadliwe czesci oraz czy jest poduszki powietrzne, ktére
prowadzona kontrola stanu kierowcy, w tym 2 wrazie wypadku beda chroni¢
ostrzeganie o objawach sennosci kierowcy 2 pieszych i pojazd.

przed wystapieniem wypadku. .
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Ekologizacja transportu miejskiego

Elektryfikacja transportu miejskiego
,hapedzana” przez ochrone srodowiska

Morand Fachot

Rosnace natezenie ruchu oraz wzrost zanieczyszczen wiodg do wprowadzenia rozwigzan
zmniejszajacych liczbe samochodéw osobowych w miastach i promujg powszechne
korzystanie z transportu publicznego na catym swiecie. Wiekszos¢ autobuséw w miejskich
flotach, dominujacych jako srodki transportu, nadal jest napedzana silnikami o spalaniu
wewnetrznym. Celem wtadz wielu miast jest petna elektryfikacja floty autobusowe;j.
Bedzie to proces stopniowy, ktéry zanim zostanie zakonczony, zwigzany bedzie
z wprowadzaniem rozwigzan posrednich takich jak pojazdy hybrydowe.

Opowies¢ o wielu systemach

W transporcie miejskim w duzych miastach mozna
wyréznié wiele dopetniajgcych sie systemoéw, z kto-
rych kazdy ma wady i zalety. Systemy transportu zbio-
rowego takie jak metro, tramwaje czy podmiejska
kolej sg w tej chwili zalezne od trakcji elektrycznej.
Wspomniane systemy majg dwie zasadnicze zalety:
duza mozliwos¢ przewozowg (np. 700-1000 pasa-
zeréw w kazdym z pociagdéw paryskiego metra; 600-
900 w pociggach London Underground; 200-300
w wiekszosci tramwajéw) i nie uzywajg pojazdéw
emitujacych substancje szkodliwe. Niestety, budowa
niezbednej infrastruktury jest kosztowna i musi by¢
bardzo doktadnie zaprojektowana, by spetniac¢ swoje
funkcje. Nie jest tez elastyczna, jesli chodzi o zmiany
tras. Autobusy zapewniajg transportowi miejskiemu
wiekszg elastyczno$é. Nie liczac trolejbuséw, autobu-
sy maja zasadniczg wade: wiekszos¢ jest napedzana
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silnikami o spalaniu wewnetrznym (internal combu-

stion engine, ICE), duza cze$¢ z nich wymaga ole-

ju napedowego (w przypadku silnikéw typu diesel).

Wszystko to sprawia, ze zwieksza sie poziom zanie-

czyszczenia oraz hatasu. Ponadto autobusy sg kosz-

towne w utrzymaniu i trzeba je wymieniaé czesciej

niz metro czy tramwaje. Catkowity koszt uzytkowania

(total cost of ownership, TCO) autobusow jest wysoki.

Z drugiej strony, autobusy majg pewne zalety:

® zapewniajg transport na duzym obszarze;

¢ s3 ,elastyczne” i niezalezne od sztywnej infrastruk-
tury, jak np. tory;

® 53 pojazdami, w ktérych wprowadzenie inwestuje
stosunkowo sie niewiele (nie liczac trolejbusow, wy-
magajacych kabli zawieszonych nad jezdnig);

e mozna im tatwo zmieni¢ trase w przypadku prac
drogowych lub innych przeszkéd.
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Zmiana floty autobusowej na w petni

elektryczna
Elektryfikacja miejskiej floty autobusowej

to proces stopniowy, wymagajacy wielu lat.

Skala zmian jest ogromna, zwtaszcza ze liczeb-

no$¢ floty autobusowej w metropoliach moze

by¢ bardzo duza (ponad 21000 autobuséw

w Pekinie, 16000 w Szanghaju, 8700 w Londynie).

Ekologiczna i trwata elektryfikacja miejskich flot au-

tobusowych to nie tylko kwestie czysto techniczne.

Oznacza ona zaangazowanie wielu waznych intere-

sariuszy m.in.:

e krajowych, regionalnych i lokalnych wtadz (opra-
cowujacych dyrektywy dotyczace transportu i $ro-
dowiska);

e przedsiebiorstw energetycznych, ktére musza do-
starczy¢ niezbedng energie elektryczng - pozyski-
wang w coraz wiekszym stopniu ze zrédet odna-
wialnych;

e producentéw wyposazenia pojazdéw (np. akumu-
latoréw, ogniw paliwowych, energoelektroniki, na-
pedow), ktorzy dostrzegg otwarcie nowego rynku;

e producentéw pojazddéw, ktérzy dostarczajg nowe
rozwigzania;

e podmiotéw zarzadzajacych, ktérzy patrza naprzéd
i mys$la jak zmniejszy¢ koszty i zwiekszy¢ zyski;

e uzytkownikow i mieszkancéw miast, oczekujacych
na czysty miejski transport.

Ekologizacja krok po kroku

Odnowienie - i stopniowa ekologizacja - floty au-
tobusowej bedzie sie znacznie rdéznic, tak jak ma to
miejsce obecnie w przypadku ich wykorzystywania
i przewidywanego zuzycia. Sredni okres uzytkowania
autobusu w Londynie to 7,7 roku. W tym czasie prze-
jezdza 57000 kmw ciggu roku. Autobusy w Paryzu maja
Srednio po 7 lat i rocznie przejezdzajg 38700 km (2012).
Sredni okres uzytkowania i wskazniki zmiany
daja mozliwos¢ planowania z wyprzedzeniem.
Petna elektryfikacja bedzie przyjmowac rézne formy,
jednak nie moze zostac osiggnieta od razu, rowniez
Z uwagi na jeszcze nieosiggalng infrastrukture ob-
stugujaca pojazdy elektryczne (np. stacje tadujace).
Producenci bedg musieli poczatkowo wprowadzié
pewna hybrydyzacje pojazdéw, stosujac jeden z po-
nizszych systemow:
e pojazd hybrydowy z silnikiem spalania wewnetrzne-

go (diesel, gaz ptynny lub skompresowany, benzyna),

z dodatkowym silnikiem elektrycznym:;

Pojazd porusza sie dzieki energii z silnika spalania
wewnetrznego. Dodatkowo energia odzyskana z ha-
mowania lub energia pozyskana z amortyzatoréw
jest magazynowana w specjalnych urzadzeniach, jak
akumulator, ultrakondensator lub koto zamachowe.
Zalety: niska emisja spalin i niski TCO.

e pojazd hybrydowy z ogniwem paliwowym.

Energia odzyskana z hamowania lub energia z amor-
tyzatoréw jest réwniez gromadzona w specjalnych
urzadzeniach (akumulatory, ultrakondensatory, kota
zamachowe). Zalety: brak emisji spalin i niskie TCO.

Akumulatory sg bardzo istotne w przysztej
elektryfikacji autobusow
W petni elektryczne floty autobusowe bedg sto-
sowaty akumulatory (z wyjatkiem trolejbuséw, ktore
bedg ich uzywac jako Zrédta energii w nagtych przy-
padkach). Jednak te systemy bed3 sie od siebie réznié.
Manfred Schmidt z Siemens AG electric and hybrid
drives wskazuje prawdopodobny scenariusz przy-
sztos$ci autobusow miejskich w prezentacji wygto-
szonej podczas ostatniego IDTechEx. Uwaza on, ze
w przysztosci autobusy miejskie nie bedg emitowacd
spalin, a takze:
e beda mie¢ wydajny energetycznie system trakgcji;
e bedg mie¢ akumulator magazynujacy energie umoz-
liwiajacy natadowanie ze zrédet zewnetrznych oraz
e bedg albo tzw. ,project-designed bus” dostosowa-
nym do konkretnych tras, z ograniczong elastycz-
noscig, wykorzystujacy jedng z ponizszych opcji:

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 7/2016



1) tadowanie okazjonalne;

2) inteligentne tadowanie;

3) duzy akumulator przewidziany na ,najgorszy

mozliwy scenariusz”;

4) tadowanie na drodze;

5) zamiana akumulatora;

6) inne rozwigzanie;

e albo bedg elastycznym i niezaleznym od trasy, jak

dzisiejsze autobusy z silnikiem o spalaniu wewnetrz-
nym, ,product bus”.

Normy Miedzynarodowe IEC s3 podstawg
systemow elektrycznego transportu
miejskiego

Wszystkie istniejace rozwigzania zastosowane
w ramach elektryfikacji systeméw miejskiej komu-
nikacji zbiorowej (metro, tramwaje, pojazdy Sredniej
wielkosci) maja podstawe w catosci lub czesciowo
w Miedzynarodowych Normach opracowanych przez
niezliczone komitety i podkomitety techniczne IEC
(IEC/TC oraz IEC/SC). Szeroko pojety transport ko-
rzysta z wielu komponentéw, m.in. kabli (normy opra-
cowywane przez |IEC/ TC 20), bezpiecznikéw (IEC/TC
32) czy ztaczy (IEC/SC 48B). Inne TC i SC zaangazo-
wane w prace nad rozwojem miejskiego transportu
elektrycznego:

IEC/TC 9 Electriical equipment and systems for rail-
ways (powotany w 1924 r.). Opracowuje on Normy
Miedzynarodowe Normy dotyczace ,(...) sieci trans-
portu metropolitalnego (w tym metro, tramwaje,
trolejbusy oraz w petni zautomatyzowane systemy
transportu)”.

IEC/TC 21: Secondary cells and batteries oraz

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 7/2016
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IEC/SC 21A Secondarry cells and batteries containing
alkaline or other non-acid electrolytes. Prace
normalizacyjne dotyczace akumulatoréw uzywanych
w pojazdach elektrycznych pozostajg w gestii
Wspadlnych Grup Roboczych (Joint Working Groups,
JWG,) utworzonych na bazie IEC/TC 69. Te grupy to:

IEC JWG 69 Li: TC 21/5C 21A/TC 69 - Lithium for
automobile/automotive applications

IECJWG 69 Pb-Ni: TC 21/SC 21A/TC 69 - Lead acid
and nickel based systems for automobile/automotive
applications

IEC/TC 40 Capacitors and resistors for electronic
equipment; opracowuje Normy Miedzynarodowe
dotyczace elektrycznych kondensatoréw dwuwar-
stwowych (znanych szerzej jako superkondensatory)

IEC/TC 69 Electric road vehicles and electric industrial
trucks

IEC/TC 150 Fuel cells.

Prace normalizacyjne prowadzone przez te komitety
i podkomitety techniczne towarzysza powszechnemu
wdrazaniu elektrycznych systeméw transportu miej-
skiego, co znaczaco wptynie na zdrowie i podniesie
jakosc¢ zycia setek milionéw ludzi na catym sSwiecie,
jednoczesnie zmniejszajac negatywny wptyw trans-
portu zbiorowego na $rodowisko.

Zrédto: e-tech, April 2016
Opr. I.P.
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gtdbwna droga zasilania pojazdow elektrycznych

David Appleyard

Bezprzewodowy transfer energii dodatadowaniu pojazdéw elektrycznych wiecej elastycznosci

Jezeli pojazdy elektryczne kiedykolwiek osiggna
petnie swoich mozliwosci, trzeba zdecydowanie
zaja¢ sie obawami konsumentéw dotyczacymi za-
siegu, niezawodnosci dziatania oraz tadowania.
Bezprzewodowy transfer energii (ang. Wireless
power transfer, WPT) poprzez indukcje magne-
tycznga jest postrzegany jako najbardziej obiecu-
jace podejscie w rozwigzaniu tej kwestii. Normy
Miedzynarodowe |IEC opracowywane s3 po to, by
odegrac istotng role we wdrazaniu WPT.

Bezprzewodowy transfer energii jest postrzegany
jako idealne rozwigzanie kwestii towarzyszacych
posiadaniu pojazdu elektrycznego, tj. zasiegowi
i wydajnosci. Mimo niewatpliwych ekologicznych
zalet takich pojazdow, strach przed wyjazdem w nie-
znane i samotnym pozostaniem z dala od domu, na
opuszczonej drodze jest postrzegany jako gtéwna
przyczyna torpedujaca wprowadzenie technologii
pojazdéw elektrycznych do powszechnego uzycia.

,Pojazdy elektryczne pozwolg nam na nowo opra-
cowac transport i, z punktu widzenia $rodowiska,
zredukowa¢ koszty” uwaza Ned Freeman, cztonek
komitetu wykonawczego w Plugless Power (Evatran).
»,Majac to na uwadze, zaczyna sie myslenie o tym,
co powstrzymuje konsumentéw przed uwzglednie-
niem mozliwosci uzytkowania pojazdu elektrycz-
nego. Obawa numer jeden to zasieg i Zywotnosc”.
WPT oferuje wiele korzysci w tej materii.

IEC/TC 69 opracowuje Normy Miedzynarodowe
dotyczace elektrycznych pojazdéw drogowych oraz
wozkow natorowych*, catkowicie lub cze$ciowo za-
silanych elektrycznie z samodzielnych Zzrédet ener-
gii. Opracowuje tez normy dotyczace WPT, ktérymi
zajmuje sie JPT 61980 Electric vehicle wireless power
transfer systems. IEC TC 69/JPT 61980 to Wspdlna
Grupa Projektowa (Joint Project Team), zatozona
przez IEC/TC 69 oraz Podkomitet ISO, ISO/TC 22
Road vehicle, w celu opracowania Miedzynarodowych
Norm dotyczacych WPT.
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Zmniejszanie réznic

Bezprzewodowy transfer energii okresla szereg
technologii umozliwiajgcych przekazanie energii
elektrycznej bez koniecznosci stosowania kabli lub
podtaczenia fizycznego.

Do najbardziej obiecujgcych rozwigzan zalicza sie
transmisje radiowa, mikrofalowa a nawet laserowa
potaczone z pojemnoscia oraz najlepiej dzi$ rozwinie-
ta na rynku technologiag WPT - indukcja magnetyczna.

Podobnie jak przy indukcyjnych systemach tadowa-
nia znanych nam sprzetéw domowych o matej mocy,
takich jak elektryczne szczoteczki do zebow, maszyn-
ki do golenia czy kuchenki indukcyjne, w przypadku
pojazdow elektrycznych, WPT indukuje prad elek-
tryczny w specjalnej cewce. Umozliwia ona dostar-
czenie znacznej mocy - trwajg prace nad systemami
zapewniajacymi kilkaset kilowatow (kW).

Indukcyjny transfer energii jest technologia pierw-
szego wyboru duzych producentéw samochodow,
ktérzy chcg w najblizszych latach wprowadzi¢ takie
rozwigzania komercyjnie. Bedzie to réwniez tech-
nologia stojgca za pierwszym na $wiecie gotowym
do wprowadzenia na rynek pojazdem elektrycznym
z rozwigzaniami WPT ze ,stajni” Plugless.

Zaczeto sie w potowie 2014 roku od prezentacji
opracowanego i wyprodukowanego przez Evatran
L2 System, pdzniej przeprowadzono dwuletnie te-
sty z udziatem partneréw takich jak Google, Duke
Energy i Hertz. System 7,2 kW dostepny w pojazdach
Chevrolet Volt i Nissan Leaf ma zosta¢ uruchomiony
w Tesla S w ciggu najblizszych kilku miesiecy.

Wykorzystuje indukcyjny transfer energii z cewki
transmitujacej (nadawczej) na ptycie parkingowej, co
umozliwia tadowanie pojazdu elektrycznego tak szyb-
ko jak na stacji plug-in Mode 2 (240V). tadowanie
Mode 2 i jego specyfikacje okreslono w IEC 61851-
1:2010: Electric vehicle conductive charging system -
Part 1: General requirements.

,Majac system montazu z uziemieniem,
uznatbym to za najlepsze rozwigzanie” uwaza
dr Jochen Mahlein, kierujgcy wydziatem LMS w SEW-
EURODRIVE. Ma ona ponad 16-letnie doswiadczenie
w przemystowym uzyciu WPT, jest takze cztonkiem
IEC/TC 69/JPT 61980.

Na przyktad, zamiast w stupach, podporach lub
innej infrastrukturze drogowej, indukcyjne systemy
tadowania moga by¢ umieszczone w ptytach chod-
nikowych réwnych z powierzchnia drogi, a przez to

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 7/2016

EKOLOGICZNY TRANSPORT

trudniejszych do zniszczenia; wydaje sie, ze przy za-
stosowaniu takiego rozwigzania koszty utrzymania
beda niskie. To réwniez rozwigzuje kwestie, jakg jest
koniecznos$¢ montazu odpowiedniej wtyczki w punk-
cie tadowania. Co wiecej, Mahlein utrzymuje, ze koszt
instalacyjny systemu WPT jest poréwnywalny do juz
istniejacych systemow przewodowych.

Freeman dodaje: ,To oczywiste, ze bezprzewodowy
transfer energii ma niepowtarzalne zalety”.

Na przyktad, istnieje mozliwos¢ ,dynamicznego”
tadowania w czasie gdy pojazd jest w ruchu. Takie
systemy juz sg w uzyciu w srodowisku przemysto-
wym. W sierpniu 2015 r. brytyjska Highway Agency
rozpoczeta testy terenowe dynamicznego bezprze-
wodowego transferu energii (dynamicznego WPT).

Testy obejmg odtworzenie warunkéw panujacych
na autostradach. Oczekiwany czas trwania testow to
okoto 18 miesiecy.

Oczywiscie istniejg pewne dowody na to, ze tech-
nologia WPT na rynku pojazdéw elektrycznych na-
biera rozpedu. Wedtug opublikowanego w 2014 roku
raportu Navigant Research ,wiekszo$¢ bezprzewo-
dowych systemoéw tadowania jest w fazie pilotazo-
wej, co utrzyma sie prawdopodobnie przez najblizsze
2-3 lata. W ciggu 10 lat, bezprzewodowe tadowanie
bedzie gtébwnym sposobem zasilania pojazdéw elek-
trycznych.”

Navigant przewiduje, ze warto$¢ rynku bezprze-
wodowego tadowania pojazdéw lekkich wzrosnie
w latach 2013-2022 o roczna stope wzrostu na po-
ziomie 108%, osiggajac roczng sprzedaz na pozio-
mie 300 000 sztuk w 2022 roku. Kolejna z prognoz
wskazuje, ze do 2019 roku warto$¢ technologii WPT
na rynku pojazdéw elektrycznych osiggnie wartosc
okoto 4,6 miliarda dolaréw.

Wybor infrastruktury

Wraz z potencjatem transferowym duzych ilosci
energii przez WPT pojawia sie mozliwos¢ szybkiego
tadowania.

Juz teraz trwaja prace nad stosowaniem systemow
zasilania duzg moca w pojazdach komercyjnych,
zwiekszanie mocy to jedna z wazniejszych kwestii
w tych badaniach. Na przyktad w marcu tego roku
zaprezentowano amerykanskiemu Departamentowi
Energii system bezprzewodowego tadowania o mocy
20 kW i 90-procentowej efektywnosci. Wspotpracujac
z firmami takimi jak Toyota i Evatran badacze przy-
Znaja, ze juz teraz ich celem jest WPT o mocy 50 kW.
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Oczekuje sie, ze w nadchodzacym roku Nissan
,wypusci” jednostke wieksza niz 7 kWh, podwaja-
jac potencjat transferowy wczesniejszych projektéw.
Qualcomm takze opracowat system 7,2 kWh, podwa-
jajac potencjat transferu energii.

Jednak przy wiekszej mocy bezpieczenstwo sta-
nowi powazniejszy problem. Mahlein wyjasnia:
»wspoétczesne systemy WPT dziatajg w zakresie
20-140 kHz. Z punktu widzenia bezpieczenstwa,
140-150 kHz to punkt poczatkowy emisji radiowe;j,
jest to rowniez cos, co trzeba braé pod uwage.

Zwraca sie takze uwage na mozliwo$¢ wtargniecia
zwierzat, ludzi, a nawet $mieci (jak np. papier alumi-
niowany) w silne pole magnetyczne.

Mahdu Chinthavali, szef Oak Ridge's Power
Electronics Team zauwaza: ,Pola magnetyczne o wy-
sokiej czestotliwosci stosowane w transferze energii
w ramach transferu bezprzewodowego sg skoncentro-
wane i ekranowane. Oznacza to, ze pola magnetyczne
towarzyszace, w tym te wewnatrz pojazdéw, zmniej-
szaja sie bardzo szybko osiggajac poziom ponizej li-
mitéw okreslonych przez Normy Miedzynarodowe.
Wszystko po to, by zapewni¢ bezpieczenstwo”.

Rola Norm Miedzynarodowych

Normy Miedzynarodowe dotyczace kwestii zwia-
zanych z WPT sg opracowywane przez IEC/TC 69/
JPT 61980.

Ta Wspédlna Grupa Projektowa, w ktdérej dziata
70 ekspertéw sposréd 13 cztonkdw, niedawno opu-
blikowata IEC 61980-1:2015, ktéra obejmuje ogdlne
wymagania systemow WPT w pojazdach elektrycz-
nych. Prowadzi tez prace nad dodatkowymi normami
z serii IEC 61980, ktére porusza szczegdlne wyma-
gania dotyczace komunikacji miedzy pojazdami elek-
trycznymi a infrastruktura, a takze kwestie transferu
energii i pél magnetycznych i elektrycznych.

Mahlein podkresla najwazniejsze kwestie pojawiaja-
ce sie podczas prac normalizacyjnych: ,Proces poszu-
kiwania unikalnego rozwigzania wcigz trwa. Musimy
zaspokoic wiele potrzeb. Mysle, ze normalizacja idzie
w tej materii ku temu, by wiekszos$¢ tych wymagan
zaspokoié. Sadze tez, ze jesteSmy bliscy osiggniecia
konsensusu w kwestii infrastruktury publicznej”.

Freeman podkresla role norm w przyspieszeniu
wdrazania bezprzewodowego transferu energii w po-
jazdach elektrycznych. ,Interoperacyjnosé jest czyms
co przeksztatci bezprzewodowy transfer energii.
Normy pozwolg nam osiggnac te interoperacyjnosc¢”
- uwaza.

Spogladajac ,w przysztos¢”, Freeman twierdzi:
,bezprzewodowe tadowanie jest czyms, co jak s3-
dze, bedziemy spotykac coraz czesciej. W najblizszej
przysztosci najwazniejsze bedzie uwolnienie rak w co-
dziennych troskach dzieki energii bezprzewodowej".

Freeman podsumowuje: ,Najwiekszym sukcesem
we wdrazaniu pojazdéw elektrycznych bedzie to, ze
ludzie przestang sie przejmowac ich tadowaniem”.
Bezprzewodowy transfer energii ma by¢ gtéwnym
czynnikiem wspomagajacym osiggniecie celu.

*industrial trucks - wdzek natorowy, wézek jezdniowy
(Zrédto: eur-lex.europa.eu), wézek przemystowy

Zrédfto: e-tech, April 2016
Opr. I.P.
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Czy energetycznie niezalezne pojazdy sa
przysztosciag transportu?

Spojrzenie na pojazdy elektryczne wymagajace wtasnego zrédta energii

Morand Fachot

Powszechne uzywanie pojazdow elektrycznych
postrzegane jest jako wazne posuniecie w redukcji
emisji szkodliwych substancji i uniezaleznieniu sie
od paliw kopalnych. Idac krok naprzod, analitycy
sektora transportu przewiduja, ze nowa generacja
pojazdow zaleznych od konwersji zgromadzonej
energii zamiast na wbudowanych jej zrédtach
wyraznie zaznaczy swoj wptyw na przysztosc
transportu. Dr Peter Harrop, Przewodniczacy
IDTechEXx, firmy zajmujacej sie badaniami rynku
i analityka biznesowg (business intelligence)
przyblizyt nam, jak wygladaja obecnie badania
i prace w tym obszarze.

Poza pojazdami czysto elektrycznymi
e-tech: Dr Peter Harrop, czy mogtby nam Pan powie-
dzied, jakie sg szanse na spotkanie na naszych drogach
pojazdéw, ktére nie beda zalezne od energii zmagazy-
nowanej ,na poktadzie” lub tez od energii zamknietej
w akumulatorach czy ogniwach paliwowych?

Harrop: To realizacja tego, ku czemu sie kierowali-
smy, wykracza ona poza pojazdy czysto elektrycz-
ne. Wykracza nawet poza tadowanie pojazdéw
energig stoneczng podczas pracy, bez konieczno-
$ci zatrzymania sie. To jest atrakcyjne i zademon-
strowano juz, jak to wyglada w praktyce, niestety
wdrozenie na skale masowg jest bardzo kosztowne.
Pewnie te zmiany nie bedg sie tyczyty wszystkich
przedmiotéw, ale na przyktad pojazdy nie beda
juz potrzebowaty elektrycznosci. Mozemy okresli¢
te pojazdy jako pojazdy niezalezne energetycznie
(energy-independent vehicles, EIV). EIV to termin,
ktéry pojawiat sie w branzy od czasu do czasu. Kilka
tygodni temu AVERE (European Association for
Electromobility*) zorganizowato spotkanie dotycza-
ce e-mobilnosci, kilku prelegentéw poruszyto kwe-
stie pojazdow niezaleznych energetycznie.
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To nie jest szalone marzenie

e-tech: Ale tych pojazdow (EIV) nigdzie nie widac...
Harrop: W tej chwili mozna taki pojazd ku-
pi¢, to nie jest jakies szalone marzenie czy sen.
Dzisiaj w Chinach mozna kupi¢ mikrobus turystycz-
ny na 8 osob. Taki pojazd wyglada troche jak nieco
wiekszy wozek golfowy, jest jednak sprytnie zapro-
jektowany, a to dzieki wydajnej elektryce i panelo-
wi stonecznemu zamontowanemu na dachu. To juz
prawie ,koncéwka”, poniewaz mozna kupic taki po-
jazd z akumulatorem, a jesli chcemy - s3 dostepne
modele bez niego. Wéwczas méwimy o pojazdach
Jjaszczurkach” - tak jak te zwierzeta, pojazdy ,bu-
dza sie” razem ze storncem. Pomyslano o takim roz-
wigzaniu w zwigzku z rejonami turystycznymi, ktére
chca pozostaé ekologiczne i nie ma przeszkod, by
ruch turystyczny odbywat sie wytacznie za dnia.
Istniejg takze statoptatowe samoloty, ktére uno-
szg sie do gornych warstw atmosfery i pozostajg



EKOLOGICZNY TRANSPORT

14

tam przez 5 lat, autonomicznie. To sg pojazdy nie-
zalezne energetycznie - nie mozna ich zatanko-
wac i nie ma mozliwosci podtgczenia ich do pradu.
Obecnie obserwujemy, jak eksperymentalny, na-
pedzany energia stoneczng szwajcarski samolot
Solarlmpulse okraza ziemie.Cztery lata temu zoba-
czyliSmy niemiecko-szwajcarski okret PlanetSolar
dryfujacy po naszym globie. Dryf tego duzego okre-
tu byt uzalezniony jedynie od stonca, a ptynat dosy¢
szybko. To s3 pojazdy niezalezne energetycznie.

Lecac ze storicem

e-tech: Napedzany energiag stoneczng mikrobus
chyba nie sprawdzi sie w pétnocnej Norwegii zima....
Harrop: Ciekawe jest to, ze jesli nie cigzy Ci aku-
mulator, kiedy mamy naprawde wydajne ogniwa
stoneczne, bardzo wydajne uktady przeniesienia
napedu, silniki 10% bardziej wydajne niz zazwy-
czaj, niesamowite jest to, czego mozna dokonad.
Pomoéwmy o zupetnie innym EIV. W Kanadzie, ktora
nie jest zbyt stonecznym krajem, opracowano cos,
co nie jest statkiem powietrznym. Jest jakby na-
pompowane, a jednak ma ksztatt skrzydta. To tzw.
Solarship, na jego grzbiecie znajduja sie ogniwa sto-
neczne. W Kanadzie dziata on dzieki napetnieniu go
helem, wéwczas jest powoli zasilany przez kanadyj-
skie stonce (w ciggu dnia). Pojazd jest wyposazony
w akumulatory zasilajagce go noca, moze przenosicé
ciezkie tadunki. Jesli nie mamy helu, mozna go na-
petni¢ powietrzem i nadal bedzie sie unosit, ponie-
waz ma ksztatt skrzydta. Dzieki mocy stonca pojazd
na ziemi jest napedzany na tyle, by uzyska¢ site no-
$ng i wzlecied.

Myslenie o czyms nie do pomyslenia
Myslimy o czyms, co byto nie do pomyslenia.
Méwimy o pojazdach elektrycznych, ktére nie maga-
zynuja energii. Méwimy o pojazdach elektrycznych,
do napedzenia ktérych wystarczy nam sita ston-
ca nad Kanada. A przeciez powstaje wiele innych.
Oczywiscie, niepredko bedzie widac¢ takie pojazdy
na kazdej ulicy w naszych miastach. To tylko czes¢
tego, co bedzie miato miejsce w najblizszych 10-20
latach. Prace nad takimi pojazdami, jak np. nad za-
silanym energia stoneczng samochodem NuonSolar,
ktéry wygrat wyscig na dystansie 3000 km
(2015 World Solar Challenge Australia) przycia-
gajg uwage. Niedawno wystuchaliémy wyktadu
Australijczyka, ktéry chce wykorzystac¢ te techno-
logie, aby stworzy¢ stoneczny samochéd sportowy,
tzw. Immortus, ktéry bedzie dopuszczony do ruchu
drogowego. Sadze, ze projekt Immortus jest niezwy-
kle fascynujacy.

Dodatkowe korzysci

Moéwiac najogolniej, dzieki takim ludziom, jak ci
zajmujacy sie wyscigami Formuty 1 mamy mozli-
wos$¢ wykorzystywania tego, co wczesniej byto za-
rezerwowane dla waskiej grupy. Nuon Solar Team
udostepnito swojg technologie juz pieciu firmom.
Propozycja projektu Immortus przy zbieraniu fun-
duszy przewiduje zobowigzanie sie do udostepnie-
nia technologii innym firmom. Cztonkowie projektu
mowia: ,Nawet jesli tworzymy tylko kilka pojazddw,
ktére sprzedajemy za niebagatelne kwoty bardzo
bogatym ludziom, jesli nie sprzedamy ich wiele, to
i tak kazdy ma z tego zysk, w koncu wynalezliémy
amortyzatory zapewniajgce elektrycznos¢”. Dzieki
wyscigom Formuty 1 w londyniskich autobusach uzy-
wane sg hamulce tarczowe oraz kota zamachowe.
Oczywiste jest, ze branza EIV przyniesie nam
wszystkim korzysci. (...). To ogromne zmiany, wielki
zwrot w technologii pojazdéw elektrycznych.

Zrédfto: e-tech magazine April 2016
Opr. I.P.

*AVERE - The European Association for Battery, Hybrid
and Fuel Cell Electric Vehicles (wg Wikipedii)
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Czystszy, bardziej ekologiczny transport

Naped elektryczny wraca z hukiem

Morand Fachot

Napedu elektrycznego uzywa sie na szlakach wodnych od lat 80. XIX w., kiedy to byt
stosowany w matych todziach transportujgcych niewielka liczbe pasazeréw podrézujacych
przez rzeki i jeziora. Wyprzedzone na poczatku XX w. przez bardziej wydajne silniki spalania
wewnetrznego zardwno na wodzie, jak i na lagdzie, silniki o napedzie elektrycznym wracaja
na szlaki wodne. Wiele komitetow i podkomitetéw technicznych IEC pracuje nad Normami
Miedzynarodowymi zapewniajacymi podstawe powrotu napedu elektrycznego na szlaki

wodne.

Ochrona srodowiska przyspiesza
elektryfikacje

Ochrona srodowiska pozostaje w kregu zaintere-
sowan firm transportowych, podobnie jak w innych
branzach. W wielu krajach istotna jest elektryfikacja
infrastruktury transportowej. Jak dotad ograniczono
sie do instalacji nabrzeznych dostarczajagcych prad
o zaréwno wysokim, jak i niskim napieciu (HV - high
voltage, LV - low voltage) do statkdw zacumowanych,
tak aby zredukowa¢ w portach emisje szkodliwych
gazéw pochodzacych z silnikéw diesla na poktadach.
Ogodlnoswiatowe wdrozenie High Voltage Shore
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Connection (HVSC, wysokonapieciowe tgczniki la-
dowe) jest mozliwe od 2012 roku dzieki publikacji
IEC/ISO/IEEE 80005-1:2012 Utility connections in port
- Part 1: High Voltage Shore Connection (HVSC) Systems
- General Requirements.

Norma Miedzynarodowa sygnowana potréjnym
logo zostata przygotowana przez IEC/TC 18 (Electrical
installations of ships and of mobile and fixed offshore
units) we wspotpracy z IEC/SC 23H (Industrial plu-
gs and socket-outlets), podkomitetem ISO/TC 8/SC
3 (Piping and machinery) oraz IEEE IAS Petroleum
and Chemical Industry Committee (IEEE PCIC).
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IEC/TC 18 opracowato takze Specyfikacje
Powszechnie Dostepng (Publicly Available
Specification), PAS 80005-3:2014 dotycza-
cg niskonapieciowych tacznikéw Iladowych.
Mimo wszystko trzeba podjg¢ kolejne kroki, by ,oczy-
$ci¢” przemyst i sprostac coraz bardziej restrykcyjnym
przepisom dotyczacym srédladowych szlakéw wod-
nych i portéw. Mozna to osiggna¢ dzieki zastoso-
waniu napedu w petni elektrycznego. To, co niegdy$
wydawato sie niemozliwe, jest teraz osiggalne i stop-
niowo wdrazane.

Znane niewiadome: ukryte koszty

Silniki okretowe o zaptonie samoczynnym* (w tym
silniki spalinowo-elektryczne) majg spore wady;
najwiekszg wadg jest ich szkodliwosé dla zdrowia.
Europejska Agencja Srodowiska (European
Environment Agency - EEA) szacuje, ze 432 tys.
0s6b w 40 krajach europejskich zmarto przedwcze-
$nie w 2012 roku z powodu wysokiego stezenia cza-
stek statych (particulate matter - PM) w atmosferze,
podczas gdy kolejne 75 tys. oséb zmarto z powodu
dtugotrwatego oddziatywania tlenkéw azotu (NO,).

Silniki diesla postrzegane sg jako jedna z przyczyn
wysokiej emisji czastek statych i tlenkéw azotu, po-
nadto emituja duzo dwutlenku wegla (CO,). Transport
ma swoj wktad do tych niepokojacych statystyk,
jednak niemozliwe jest ocenienie rzeczywistego
poziomu odpowiedzialnosci za zaistniata sytuacje.

Pod uwage musi by¢ brany réwniez koszt transportu
i przetworzenia oleju niezbednego do napedzania
statkow.

Emisje w liczbach

Obecnie znane przyktady ukrytych kosztéw wy-
nikajagcych z uzywania napedu silnikami diesla
w ramach transportu $réodlagdowymi szlakami
wodnymi zawdzieczamy badaniom przeprowa-
dzonym przez szwedzka firme Echandia Marine.
Wedtug tej spotki, ktéra opiera swoje oszacowania na
kosztach wzglednych silnikéw diesla i elektrycznosci
w wielu krajach europejskich, a takze na kosztach po-
noszonych przez spoteczenstwo, stosowanie napedu
elektrycznego przynosi znaczenie wiecej korzysci,
zwtaszczajesliwzigé pod uwage fakt, ze pole gry zostato
wyréwnane pod wzgledem czynnikéw negatywnych.
Przywotujac przyktad promu Djurgarden, bedacego

czescig sztokholmskiej sieci transportu publicznego,
Hans Thornell, inzynier specjalista budowy okretéw
oraz zatozyciel Green City Ferries powiedziat do
uczestnikow IDTechEx Printed Electronics Europe
2016: ,wedtug danych szwedzkich wtadz ds. trans-
portu, to malerstwo emituje 5 ton tlenku azotu (NO,)
i 75 kg czastek statych (PM) rocznie, co kosztuje spo-
teczenstwo odpowiednio 4 i 1310 EURO/kg”. W re-
zultacie, daje nam to koszt roczny spoteczenstwa na
poziomie 120000 EURO rocznie lub 1 EURO za litr
oleju napedowego, a jednak szwedzcy przewozni-
cy ptaca 40 eurocentdw za litr oleju napedowego.
Krotko méwiac oznacza to, ze spoteczenstwo dotuje
zanieczyszczenie Srodowiska przez przewoznikow.

Aby zademonstrowac techniczng i ekonomiczna ren-
townos$¢ wynikajaca z uzywania promu elektrycznego
Green City Ferry nabyta, dzieki dotacji od Swedish
Energy Agency, prom zasilany silnikiem diesla, Movitz.
todz, ktéra moze przewiez¢é 100 pasazeréw zosta-
ta doposazona w dwa silniki elektryczne 125 kW,
akumulatory oraz innowacyjny system tadowania.

Poréwnujac efektywnos$é¢ energetyczng na
poziomie 85-90% przy petnym napedzie elek-
trycznym z efektywnosciag na poziomie 30-35%
w silniku diesla, Echandia Marine wykazuje, ze
elektryfikacja znaczaco obnizy koszty operacyjne.

Poréwnujac roczne koszty operacyjne tradycyjne-
go promu dziatajacego 3000 godzin rocznie, zuzycie
bedzie wynosi¢ okoto 95000 litrow oleju napedo-
wego (w przypadku zasilania silnikiem diesla) oraz
294 MHh energii elektrycznej (w przypadku zasilania
wytacznie elektrycznego). Biorac pod uwage zmienia-
jace sie ceny paliw i energii elektrycznej w siedmiu
krajach europejskich, Echandia Marine przewidu-
je, ze oszczednosci w samych kosztach operacyj-
nych (koszt silnika diesel oraz koszty utrzymania vs.
koszt energii elektrycznej oraz koszt amortyzacji
akumulatorow) wyniosa okoto 50% we Witoszech
(33800 EURO) i 65% w Szwecji (45500 EURO).

Koszty utrzymania proméw elektrycznych
beda znacznie nizsze, poniewaz silniki elektrycz-
ne majg mniej czesci ruchomych, dzieki cze-
mu nie jest wymagana tak czesta konserwacja.
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Co wiecej, poziom emisji dla promoéw napedzanych
silnikiem diesla/silnikiem elektrycznym wyniosg od-
powiednio:
¢ CO, dla diesla: 260 ton, silnik elektryczny: O ton
* NO, dla diesla: 2,6 ton, silnik elektryczny: O ton
e PM dla diesla: 115 kg, silnik elektryczny: O kg

Oprocz znacznych oszczednosci, jakie dzieki pro-
mom napedzanych silnikiem elektrycznym wpadng do
kieszeni przewoznikéw, spoteczenstwo bedzie mogto
sie cieszy¢ o wiele czystszym powietrzem.

Wyzwania technologiczne

Jeszcze do niedawna uzytkowanie elektrycznych
todzi byto bardzo ograniczone z powodu limitéw na-
rzuconych przez technologie zasilania akumulatorami
(w przesztosci akumulatory kwasowo-otowiowe), osia-
galng moc i czas tadowania. To wszystko zmienia sie
bardzo szybko dzieki dostepowi do akumulatoréw no-
wej generacji i zaawansowanych systeméw tadowania.

Normy Miedzynarodowe dotyczace akumulato-
réw wtérnych sg opracowywane przez IEC/TC 21
(Secondary cells and batteries) ,bez wzgledu na ro-
dzaj metody zastosowania. Wymagania obejmuja
wszystkie aspekty zaleznie od technologii akumula-
tora m.in.: zasady bezpiecznej instalacji, wydajnos¢,
systemy akumulatoréw, wymiary, oznakowanie. Pod
uwage wzieto wszystkie systemy elektrochemiczne.”

Doposazony ,Movitz” wykorzystuje niezwykle
zaawansowany Nilar, baterie wodorkowo-niklowe
(NiMH, nickel-metal-hydrid batteries) 180 kWh, ktéry
dostarcza moc bezposrednio i moze by¢ bardzo szybko
natadowany na stacji tadujacej 300 kW (ma nastgpic
modernizacja do 600 kW). Baterie te maja specjalnie
dostosowany system zarzadzajacy poborem energii
z baterii (battery management system - BMS), gwa-
rantujg czas pracy minimum 5-7 lat lub 25000 cykli ta-
dowania. Prom mozna natadowac w 10 minut, co gwa-
rantuje 1 godzine pracy. Planowane jest wprowadzenie
tadowania indukcyjnego, co pozwoli na tadowanie
baterii/akumulatoréw w 2-3 minuty podczas postoju.

Kolejnym ciekawym przyktadem jest propozycja
Z/Ampere”, pierwszy napedzany elektrycznie prom
samochodowy, ktéry zaczat obstugiwacd statg tra-
se w Norwegii w maju 2015 r. ,Ampere” przekra-
czajacy 34 razy w ciggu dnia 6-kilometrowg trase
w Sognefjord (na pétnoc od Bergen) ma mozliwosé
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przewiezienia do 120 samochoddéw i 360 pasazerow.
Dwa 450 kW silniki elektryczne tego statku
sg zasilane bateriami litowo-jonowymi o pet-
nej mocy 1000 kWh i catkowitej masie 10 ton.
Baterie tadujg sie w 10 minut z akumulatora litowo
-jonowego 260 kWh zamontowanego na kazdym
molo, bedacego takze zapasowym zrédtem mocy
(lokalna sie¢ elektryczna zostata zaprojektowana
tak, aby dostarczy¢ energie do matych wsi, przez co
jest dosy¢ staba). Baterie buforowe powoli tadujg sie
ponownie podczas gdy statek odptywa, natomiast
akumulatory na statku tadowane sg noca, po zakon-
czeniu pracy, bezposrednio dzieki energii wodnej.

Konwencjonalny prom pokonujacy te sama trase kaz-
degorokuzuzytbymilionylitrowolejunapedowego, emi-
tujac jednoczesnie niemal 2700 ton CO, i 40 ton NO,.

Prace normalizacyjne prowadzone przez
IEC/TC 18 (Electrical installations of ships and of
mobile and fixed offshore units) oraz IEC/SC 18A
(Electric cables for ships and mobile and fixed of-
fshore units) sg niezwykle istotne dla dalszego roz-
woju elektrycznego zasilania statkow. Pozostate
komitety i podkomitety techniczne IEC grajgce waz-
na role w rozwoju statkéw flagowych jak ,Ampere”
i ,Movitz” to m.in. IEC/TC 2 (Rotating machinery),
ktéry opracowuje Normy Miedzynarodowe dotyczace
typéw maszyn uzywanych w silnikach elektrycznych.

JAmpere” jest takze wyposazony w inne systemy
opracowane w celu optymalizacji zuzycia energii.
Mowa m.in. o o$wietleniu LED, panelach fotowol-
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taicznych, ogrzewaniu stonecznym, systemach kli-
matyzacji (ventilation and air conditioning - HVAC)
wykorzystujgcych odzysk ciepta odpadowego.
Normy Miedzynarodowe dotyczace oswietlenia LED
przygotowuje IEC/TC 34 (Lamps and related equip-
ment) oraz jego podkomitety. Normy dotyczace syste-
mow energii fotowoltaicznej opracowuje IEC/TC 82.

Wydajnosciag i bezpieczenstwem uzytkowania
systemow HVAC zajmujg sie podkomitety IEC/
TC 59 (Performance of household and similar
electrical appliances) oraz IEC/TC 61 (Safety of
household and similar electrical appliances), kto-
re prowadzg prace nad stosownymi normami.

Wazna rola polityki panstwowej

Witadze panstwowe i lokalne chcg zmusié¢ fir-
my transportowe dziatajace na ladzie, wodzie
i w powietrzu do ,oczyszczenia” swojej dziatal-
nosci. Poczatkowo odnoszono to do pojazdéw
z silnikami wysokopreznymi, ale ruch na wo-
dach $rédladowych moze by¢ nastepny w kolejce.

Przetargi publiczne na obstuge linii pro-
mowych w Norwegii przewiduja zastosowa-
nie technologii wolnej od emisji szkodliwych
substancji, gdziekolwiek jest ona mozliwa.
W przysztosci systemy napedu statkdéw beds inne
niz teraz, ale maja one obejmowac wiekszy udziat
energii elektrycznej w ogdlnym bilansie energe-
tycznym, wiaczajac w to naped hybrydowy spali-
nowo-elektryczny lub potaczenie napedu gazowe-
go i turbiny parowej lub naped w petni elektryczny.
Norwegia, kraj ktéry posiada ponad 100 krétkich
tras promowych, jest sktonna wprowadzi¢ do uzyt-
ku statki wyposazone w technologie w petni zelek-
tryfikowang lub hybrydowa w ciggu najblizszych lat.
Potwierdzit to Remi Eriksen, dyrektor wykonawczy
DNV GL (zlokalizowany we Norwegii miedzynarodo-
wy organ certyfikujacy i towarzystwo klasyfikacyjne),
ktéry w 2014 roku szacowat, ze ,w ciggu najblizszych
10 lat coraz czesciej bedziemy stosowac akumula-
tory w ramach zeglugi morskiej bliskiego zasiegu”.

Prace DNV GL nad ReVolt, rewolucyjng koncepcja
bezzatogowego, zasilanego akumulatorowo statku
zeglugi morskiej bliskiego zasiegu, mogacego prze-
wiez¢ 100 6-metrowych** konteneréw na odlegtosé
100 mil morskich, s3 dowodem na to, ze ta orga-
nizacja ma wktad w przyszto$¢ systemdéw napedu
elektrycznego w transporcie morskim, jako alterna-
tywy dla statkdw napedzanych konwencjonalnie.

*silnik okretowy Diesla
**w oryginale 20ft (okoto 6 m)

‘ Opr. I.P.
Zrédto: IEC e-tech magazine, April 2016
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Komitety Techniczne

Powotanie Komitetu Technicznego

W czerwcu Prezes PKN powotat Komitet Techniczny
KT 321 ds. Elektronicznych Inhalatoréw Nikotyny oraz
Ptynéw do ich Uzupetniania, ktéry jest komitetem
wiodgcym w zakresie wspoétpracy z CEN/TC 437
Electronic cigarettes and e-liquids i ISO/TC 126/SC 3
Vape and vapour products.

Zakres tematyczny KT 321 obejmuije:

Terminologie, wymagania jakosciowe, pobieranie
probek, metody badan, pakowanie, przechowywa-
nie i transport: elektronicznych inhalatoréw niko-
tyny (z wytaczeniem produktow leczniczych zawie-
rajacych nikotyne) oraz e-ptynéw (z ang. e-liquids),
pojemnikéow zapasowych oraz pozostatych pro-
duktéw przemystu e-papierosowego np. kartridze,
zbiorniczki, baterie, grzatki.

Sekretariat KT 321 prowadzi Polski Komitet
Normalizacyjny - Wydziat Prac Normalizacyjnych -
Sektor Zywnosci, Rolnictwa i Le$nictwa. Do petnie-
nia funkcji sekretarza KT powotana zostata inz. Alina
Marczuk.
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Na cztonkéw KT 321 ds. Elektronicznych Inhalatoréw
Nikotyny oraz Ptynéw do ich Uzupetniania Prezes
PKN powotat nastepujace podmioty:

e CHEMNOVATIC tawecki Geca Sp.j.

¢ eSMOKING INSTITUTE Sp. z o.0.

e Instytut Medycyny Pracy i Zdrowia Srodowiskowego
e LIPRO Roman Lipowicz

e PHILIP MORRIS Polska SA

e Promotorzy Trading Sp. z 0.0. Spétka Komandytowa
e Sobucky Poland Sp. z 0.0. Sobucky LTD sp.k.

Zmiany zakresu tematycznego Komitetéw Technicznych:

e KT 5 ds. Chtodnictwa, Pomp Ciepta, Klimatyzatoréw
i Sprezarek rozszerzyt zakres wspotpracy o IEC/SC
59M, Performance of electrical household and similar
cooling and freezing appliances

o KT 137 ds. Urzadzen Cieplno-Mechanicznych
w Energetyce rozszerzyt zakres o CEN/CLC/TC 2
Power Engineering i CLC/SR 114 Marine energy - Wave
and tidal energy converters

o KT 223 ds. Gazéw Technicznych rozszerzyt zakres
o CEN/CLC/TC 6 Hydrogen.
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Nowi Przewodniczacy Komitetéw Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat na 4-letnig kaden-

cje do petnienia funkcji Przewodniczacego:

o w KT 204 ds. Rysunku Technicznego i Dokumentacji
Technicznej dra inz. Radostawa Pakowskiego repre-
zentujacego Politechnike Warszawska

o w KT 315 ds. Facility Management prof. dra hab.
inz. Jerzego Milika reprezentujagcego Akademie
Gorniczo-Hutniczg im. Stanistawa Staszica
w Krakowie.

Nowi Sekretarze Komitetéw Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat do petnienia funk-

cji Sekretarza:

e w KT 4 ds. Techniki Swietinej mgr Agate Zieleniak
z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego

ew KT 169 ds. Okien, Drzwi, Zaluzji i Oku¢
mgr Katarzyne Maciejczyk z Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego

ew KT 180 ds. Bezpieczenstwa Pozarowego
Obiektéw mgr Katarzyne Maciejczyk z Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego

ew KT 226 ds. Mechanicznej Przerébki Wegli
mgr Agnieszke Modrok reprezentujgcg Gtéwny
Instytut Gornictwa

o W KT 267 ds. Elektrycznego Sprzetu Rolniczego oraz
Elektrycznego Sprzetu dla Zaktadéw Zbiorowego
Zywienia mgra Pawta Puchalskiego z Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego

e w KT 275 ds. Techniki i Zagrozen w Goérnictwie
mgr Agnieszke Modrok reprezentujgcg Gtéwny
Instytut Gérnictwa

ew KT 308 ds. Oceny Uwalniania Substancji
Niebezpiecznych z Wyrobéw Budowlanych
mgr Katarzyne Maciejczyk z Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego.

Nowi cztonkowie Komitetéw Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat na cztonkow KT

nastepujace podmioty:

e ATRIUM Wanda Daczkowska do KT 234 ds.
Elementow do Pokryé¢ Dachowych

e CPJS- Centrum Promocji Jakosci Stali Sp. z o.o.
do KT 251 ds. Obiektéw Mostowych

o Instytut Technologii Tekstylnych CERTEX Sp. z0.0.do
KT 247 ds. Materiatéw Medycznych i Biomateriatow

¢ |[SOQAR CEE Sp. z o0.0. do KT 38 ds. Przetworow
Owocowych i Warzywnych, KT 304 ds. Aspektow
Systemowych Dostawy Energii Elektrycznej i do
KT 310ds. Systemdw Zarzadzania Bezpieczenstwem
Zywnosci

e LUMEL SA do KT 51 ds. Pomiaréw Przemystowych
Wielkosci Nieelektrycznych

e Polskie Zrzeszenie Wykonawcéw Fundamentow
Specjalnych do KT 274 ds. Betonu

o TRAFTA Sp. z 0.0. do KT 79 ds. Transformatoréow
Energetycznych

e Zrzeszenie Miedzynarodowych PrzewozZnikéw
Drogowych w Polsce do KT 163 ds. Lin i Transportu
Linowego.

Odwotania cztonkéw Komitetéw Technicznych

W czerwcu Prezes PKN odwotat z cztonka KT:

e Dowddztwo Generalne Rodzajow Sit Zbrojnych
z KT 230 ds. Matych Statkow

e |SM EuroCenter SA z KT 52 ds. Systemow
Alarmowych Wtamania i Napadu

e Sobucky Poland Sp. z o.0. Sobucky LTD sp.k.
z KT 39 ds. Tytoniu i Wyrobéw Tytoniowych.

Podkomitety Techniczne

Nowi Przewodniczacy Podkomitetéow Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat na 4-letnig kaden-

cje do petnienia funkcji Przewodniczacego:

o w KT 176/PK 7 ds. Zaopatrywania Mundurowego,
Zywnosciowego oraz Materiatéw Pednych i Smaréw
drainz. Wojciecha Dziegielewskiego reprezentuja-
cego Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych.
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Zmiany w normie IS0 9001:2015 i interpretacja najwazniejszych jej wymagan

SZKOLENIE

Polski Komitet Normalizacyjny zaprasza na szkolenie
»Zmiany w normie ISO 9001:2015 i interpretacja najwazniejszych jej wymagan”

= cele i przewidywane skutki zmian w normie
= wprowadzanie zmian do funkcjonujgcego systemu zarzgdzania jakosciq
= prezentacja wdrozenia przyktadowych rozwiqzan

Terminy szkolen w 2016 r.

* 14 wrzesnia
= 28 wrzesnia
= 18 pazdziernika
= 15 listopada

Czas trwania szkolenia: 1 dzien
Cena szkolenia: 490,00 zt + VAT
Miejsce szkolenia: Warszawa, ul. Swiqfokrzyska 14

= zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia
= materiaty szkoleniowe (nie zawierajq normy)

= tlumaczenie wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej
= poczestunki w trakcie przerw i obiad

Dla uczestnikéw szkolenia rabat na normy - 10%, 25% lub 30%!

Szczegdtowe informacje pod adresem: wiedza.pkn.pl

Zachecamy do skorzystania z naszej oferty!

Wydziat Sprzedazy i Marketingu - Sekcja Szkolen Zewnetrznych, tel. 22 55 67 766



http://wiedza.pkn.pl/

