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Szanowni Czytelnicy!

Obecne zmiany klimatyczne s odczuwane w kazdym
kraju na wszystkich kontynentach. Zaktdcaja one roz-
woj krajowych gospodarek oraz zagrazaja zyciu ludzkie-
mu i catym spoteczenstwom. Juz teraz przeciwdziatanie
zmianom klimatycznym jest kosztowne, a w przysztosci
bedziemy wydawac jeszcze wiecej. Transport to jeden
z sektorow gospodarki, ktéry przyczynia sie do zwiek-
szenia emisji gazoéw cieplarnianych i zanieczyszczenia
powietrza. W 2002 roku rynek samochodowy w krajach
OECD sktadat sie z 550 miliondw pojazdow, z czego
75% stanowity samochody prywatne. Ograniczenie zu-
zycia paliw kopalnych w produkcji energii jest kluczo-
wym celem dtugoterminowym polityki klimatycznej.
Co mozna zrobic, zeby go osiggnac?

O tym, o wptywie zmian klimatycznych na sposdb
zarzadzania firmami, o przemystowych maszynach spo-
zywczych i zmniejszaniu ryzyka wynikajacego z ich uzyt-
kowania mozna przeczyta¢ w biezagcym numerze.

Zycze interesujacej lektury.

Joanna Skalska
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AKTUALNOSCI

Miedzynarodowe Forum
Regulacji Technicznych

we Lwowie

W dniach 23-25 maja 2019 r. we Lwowie
z inicjatywy Ministerstwa Rozwoju
Gospodarczego i Handlu Ukrainy oraz
przy wsparciu instytucji europejskich
odbyto sie Miedzynarodowe Forum
Regulacji Technicznych ,Przepisy
techniczne dla rozwoju nauki, edukacji

i biznesu”. Organizatorem forum

byto Przedsiebiorstwo Panstwowe
,Lvivstandartmetrologiya”. Odbyto sie ono
w potaczeniu z World Metrology Forum
pod hastem przewodnim: ,International

System of Units - Fundamentally the Best”.

Forum zostato zorganizowane w celu zapewnienia
zrownowazonego rozwoju nauki, edukacji, biznesu
dzieki wprowadzeniu Norm Miedzynarodowych na
Ukrainie i zwiekszaniu swiadomosci ukrainskich na-
ukowcow, specjalistéw i producentow na temat roli
przepisow i norm technicznych w waznych dziedzi-
nach zycia. Podczas spotkania dominowata réznorodna
tematyka wystgpien i przyjazna atmosfera wzajem-
nej wymiany doswiadczen. Wydarzenie zgromadzito
ponad 200 uczestnikow: ekspertow miedzynarodo-
wych, przedstawicieli przedsiebiorstw panstwowych,
instytucji, organizacji, struktur biznesowych, stowarzy-
szen itp., w tym specjalistow z Niemiec, Wtoch, Belgii,
Polski, Stowacji, Litwy, Serbii, Bosni i Hercegowiny.

PKN reprezentowat doradca prezesa, dr inz. Zygmunt
Niechoda, ktory wygtosit referat wiodacy sesji 2 na
temat transformacji systemu w zwiazku z przejsciem
od gospodarki centralnie sterowanej do rynkowej oraz
wzigt udziat w czesci panelowe] sesji 6 dotyczacej
doéwiadczen w pozyskiwaniu interesariuszy z MSP.
Z pozostatych gosci zagranicznych nalezy wymienic
Erica Marchanda (przedstawiciela CCMC), Domasa
Vasiliauskasa (prezesa Litewskiego Inspektoratu
Metrologii), Rimantasa Sanajevasa (dyrektora LST),
Dominike Dor (przedstawicielke UNIDO), Aleksandra
Dragicevica (szefa Jednostki Akredytacyjnej Serbii),
Aleksandra Golijanina (prezesa Agencji Nadzoru Rynku
Bosni i Hercegowiny).

Forum otworzyt pierwszy wicepremier - Minister
Rozwoju Gospodarczego i Handlu Ukrainy - Stepan
Kubiv, ktory powiedziat: ,\W ciggu ostatnich trzech lat
zrobilismy wiele, aby wdrozy¢ Normy Miedzynarodowe
i Europejskie na Ukrainie i znaczgco zmieniliSmy sys-
tem regulacji technicznych. Od 2016 r. zostato wy-
cofanych 90% norm GOST (norm panstwowych),
a zamiast tego opracowano i przyjeto 10510 norm
krajowych. Oznacza to, ze obecnie 91% tych norm
jest zharmonizowanych z normami UE”. Wedtug niego
Ukraina nie ustaje w wysitkach na rzecz stworzenia
wysokiej jakosci krajowego systemu oceny zgodno-
Sci i akredytacji opartego na zasadach i praktykach
w spotecznosci globalnej. Dowodem na to bedzie
podpisanie umowy miedzy Ukraing a UE w sprawie
oceny zgodnosci i uznawania produktow przemysto-
wych (ACAA), w ramach ktorej ukrainskie wyniki badan
i certyfikacji produktéw beda uznawane na szczeblu
europejskim. Dodat, ze w sektorze oceny zgodnosci
na Ukrainie przyjeto 73 przepisy techniczne, z kto-
rych 67 opracowano na podstawie przepisow UE.
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Dzieki temu wymagania bezpieczenstwa produk-
tow ukrainskich staty sie identyczne z wymogami
europejskimi. Przypomniat, ze Ukraina zostata na
poczatku roku petnoprawnym cztonkiem konwengji
metrologicznej, co zyskato uznanie wszystkich 59
panstw cztonkowskich konwencji. Na zakonczenie
wystgpienia wreczyt odznaczenia resortowe pracow-
nikom Ministerstwa, przedsiebiorstw panstwowych

i edukacji.

W ramach forum odbyto sie 6 sesji poswieconych

gtownym obszarom dziatalnosci:

e Metrologia a postep naukowy i technologiczny.

e [nstrumenty oceny zgodnosci w celu pokonania
barier technicznych w handlu.

e Normy dla zwiekszenia potencjatu eksportowego.

e Szkolenie personelu dla systemu regulacji tech-
nicznych.

® Rola przepiséw technicznych w eksporcie produk-
téw przemystowych.

e Zalety stosowania przepisow technicznych dla ma-
tych i srednich przedsiebiorstw.

W dziedzinie metrologii skupiono sie gtow-
nie na weryfikacji gtownych jednostek Systemu
Miedzynarodowego, integracji Ukrainy z global-
nym systemem metrologicznym oraz kwestii funk-
cjonowania krajowego systemu metrologicznego.
Zwrécono uwage na podpisanie dwustronnych
umow o0 wzajemnym uznawaniu przez krajowe in-
stytuty naukowe w obszarze metrologii.

W sferze oceny zgodnosci gtdwne tematy wystg-
pien dotyczyty pokonywania barier technicznych
w handlu miedzynarodowym oraz podpisania umo-
WY W sprawie wzajemnego uznawania certyfikatéw
zgodnosci (ACAA).

W dziedzinie normalizacji prelegenci skon-
centrowali sie na wprowadzeniu nowych Norm
Miedzynarodowych serii ISO 27000 (bezpieczen-
stwo informagji), ISO 50000 (zarzadzanie energig),
wprowadzeniu zintegrowanych systemoéw zarzg-
dzania, kodekséw dobrych praktyk (odpowiedzial-
nos¢ spoteczna) i zaangazowaniu przedsiebiorstw
w miedzynarodowa harmonizacje i rozwdj systemu
norm krajowych na Ukrainie. Jedno z haset brzmiato:

,Dobrowolna podstawa norm to silnik innowacji”.
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Kolejna sesja byta poswiecona problemom szkolen
w zakresie systemu regulacji technicznych dla przed-
siebiorstw przemystowych, ktére zostaty oméwione
w raportach czofowych naukowcoéw profesjonal-
nych instytucji edukacyjnych (Politechnika Lwowska,
Narodowy Uniwersytet Iwana Franki, Kijowski Instytut
Politechniczny, UkrNDNC).

W zakresie wsparcia eksportu podpisano dokument
wyznaczajacy kurs strategiczny - podpisanie umowy
ACAA i spetnienie marzenia wszystkich producentdw:
,<Jedna norma - jeden certyfikat”.

Szczegdlng uwage zwrdcono na rozwoj innowa-
cyjnych technologii, ich szybka transformacje i role
nauki w tych procesach, w jaki sposéb nalezy wzmoc-
ni¢ interakcje w trojkacie ,nauka o biznesie-wtadza”.
Sprawy te byty przedmiotem dyskusji przedstawicieli
wiodacych osrodkow krajowych oraz zagranicznych,
ekspertéw, przedsiebiorcéw i uczonych. Szczegdlne
zainteresowanie uczestnikow forum wzbudzity referaty
dotyczace atrakcyjnosci sztucznej inteligencji dla roz-
woju normalizacji, wdrazania norm w dziedzinie bez-
pieczenstwa cybernetycznego, programéw wsparcia
finansowego dla reformy systemu regulacji technicz-
nych Ukrainy przez instytucje europejskie i miedzyna-
rodowe (UNIDO, CEN- CENELEC, GIZ).

Forum zakonczyta dyskusja na temat oceny zgod-
nosci produktéw, ich eksportu i badan. Podkreslono,
ze w krajach UE 98% przedsiebiorstw to mate i srednie
firmy. Potrzebne jest zaangazowanie przedstawicieli
matych firm jako ekspertow w opracowywanie norm
krajowych, ale to wymaga wsparcia. Podano wyniki
badan nad wptywem wdrozonego systemu zarzadzania
jakoscig na rozwdj przedsiebiorstw.

Zygmunt Niechoda
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Transport to jeden z sektoréow gospodarki, ktéry przyczynia sie do zwiekszenia emisji
gazow cieplarnianych oraz zanieczyszczenia powietrza. Przewiduje sie, ze do 2020

roku liczba samochoddéw prywatnych wzro$nie o 32%. W tym samym czasie wskaznik

przejechanych kilometrow wzrosnie o 40%. Ograniczenie zuzycia paliw kopalnych

staje sie priorytetem. Co mozna zrobié, zeby to osiggnac?

By¢ moze jednym z rozwigzan jest pojawienie sie
,czystych samochoddéw”. Mozna je scharakteryzowac
jako pojazdy napedzane elektrycznie za pomoca aku-
mulatorow lub ogniw paliwowych wykorzystujacych
zatankowany wodor (czesto sg to hybrydy obydwu tych
rozwigzan). Koncepcja samochodoéw elektrycznych
omawiana byta od lat, ale dopiero teraz robi sie wystar-
czajaco duzo, aby staty sie one osiagalne komercyjnie.
Comiesieczne dane publikowane przez Stowarzyszenie
Producentéw i Dealeréw Motoryzacyjnych (Society of
Motor Manufacturers and Traders) sugeruja, ze sprze-
daz samochodow elektrycznych w Wielkiej Brytanii
wzrosta znaczaco w ciggu ostatnich kilku lat. Podczas
gdy w pierwszej potowie 2014 r. rejestrowano tylko
ok. 500 elektrykéw miesiecznie, tow 2018 r. liczba ta
wzrosta do srednio 5000 miesieczniel.

Jednak niepredko zostang uznane za pojazdy gtéw-
nego nurtu, ich produkcja bowiem nie jest tatwa,
a wyzwania pietrzg sie zarowno przed producentami,
jak i klientami. Pierwszym wyzwaniem jest - co ja-
sno sformutowat Yasuji Shibata, Dyrektor Generalny
Departamentu Oceny Pojazdow Napedzanych
Elektrycznie w Toyota Motor Corporation - ,dopro-
wadzenie pojazdu napedzanego elektrycznie do tego
samego poziomu wydajnosci i niezawodnosci, jaka
posiadajg pojazdy konwencjonalne, zachowujac przy
tym rozsadna cene”. Scisle powiazane z tym jest za-
gwarantowanie takiej wydajnosci samochodu, ktora
spetni potrzeby klienta, zwtaszcza w zakresie oszczed-
nosci paliwa.

1 Next greencar, ,Electric car market statistics” www.nextgreencar.com/electric-cars/statistics (dostepny od lutego 2019 r.).
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Wszystko pod pragdem

Maowigc doktadniej, wydajnosc pojedynczego ogni-
wa (najmniejszej jednostki elektrycznej) oraz zestawu
ogniw paliwowych (wszystkie ogniwa potaczone) - to
dwa gtéwne obszary zainteresowania. Akumulatory
maja swoje dwa specyficzne wymagania: magazyno-
wanie i moc wyjsciowa. W przeciwienstwie do zbior-
nika z paliwem, pojemnos¢ akumulatora zmienia sie
zaleznie od temperatury otoczenia. Istnieje takze roz-
nica, jesli chodzi o zaopatrzenie w energie elektryczna
miedzy pojazdami akumulatorowymi a tymi napedza-
nymi ogniwami paliwowymi (wodorowymi) - akumula-
tor ma skoriczong ilos¢ energii elektrycznej. Trudnosc
polega na tym, zwtaszcza w przypadku takich pojaz-
dow jak wozki podnosnikowe, ze energia elektryczna
jest zuzywana stale. Oznacza to mniejsza zdolnos¢ do
reagowania na przepiecia i wyzsze zapotrzebowanie
na energie podczas przemieszczania przedmiotow,
na przyktad przy podnoszeniu ramp. Innymi stowy,
wystepuje tu stata utrata energii, a w zwiazku z tym
réowniez wydajnosci.

Jednak pojazd zasilany ogniwem paliwowym, samo-
chéd czy ciezarowka, jest w stanie dziata¢ ze 100%
wydajnoscia, az do ostatniej kropli gazu. Poniewaz
akumulatory przechowujg tylko ograniczong ilos¢ ener-
gii, nie zapewniajg duzego zasiegu, ale z wodorowymi
ogniwami paliwowymi zasieg jest znacznie wiekszy.
Obecnie rdznica zasiegu jest w przyblizeniu dwukrot-
nie wieksza, a w nieodlegtej przysztosci prawdopodob-
nie bedzie wieksza trzykrotnie. Wynika to czesciowo
z faktu, ze zasilany ogniwem paliwowym samochdd ma
lepsze osiagi i jest mniej podatny na wptyw warunkow
atmosferycznych i temperatury, a takze ma krotki czas
tankowania - od trzech do pieciu minut. W przeci-
wienstwie do samochodu elektrycznego, ktéry obec-
nie potrzebuje az 20 minut na ponowne tadowanie.
Dlatego wydaje sie prawdopodobne, ze trendem przy-
sztosci bedzie hybrydyzacja technologii ogniw paliwo-
wych i akumulatoréw. Badania sugeruja, ze nasycenie
rynku samochodami elektrycznymi bedzie stosunkowo
tatwe, ale zastgpienie samochodoéw benzynowych al-
ternatywami na akumulatory nie jest takie oczywiste,
jak sie poczatkowo zdawato. Sie¢ energetyczna raczej
powinna wytrzymac taka zmiane, zwtaszcza jesli pro-
dukcja wodorowcow bedzie réwnowazy¢ pojawiajace
sie warianty elektryczne; unaocznia to przy okazji, jak
wazna jest inzynieria rozwiazan taczonych. Napedzanie
samochoddéw za pomocg odnawialnych Zrédet energii
jak energia wiatrowa, stoneczna czy nawet atomowa,
wydaje sie mato prawdopodobne, poniewaz te zrodta
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sg odlegte od motoryzacji w ogole. Ale z wodorem
jako paliwem elektrycznos¢ moze sie rozpowszechnic
[w motoryzacji], tym bardziej ze jest dostepna wsze-
dzie.

Wptyw na srodowisko

Kilka stow nalezy rowniez powiedziec o bezpieczen-
stwie dla srodowiska i zdradliwym braku rozroznienia
miedzy paliwami ,zielonymi” a ,czystymi”. Przyktadem
moze byc biopaliwo, ktére zdecydowanie jest zielone,
ale absolutnie nie jest czyste. Wiele uwagi stusznie
poswieca sie emisji dwutlenku wegla, ale ignoruje sie
ponad dwiescie innych zanieczyszczen powstajacych
w procesie spalania w silniku samochodu osobowe-
g0, choc sg one duzo bardziej szkodliwe dla zdrowia.
Na przyktad substancje rakotworcze obecne w spali-
nach z biodiesla, ktore tak samo zanieczyszczajg jak
przy spalaniu zwyktego oleju napedowego. Samochody
z ogniwami paliwowymi wykorzystujace wodor jako
paliwo moga osiagac wyzsza srednig sprawnosc nape-
du w catym cyklu paliwowym (well-to-wheel) niz silnik
spalajacy biopaliwo czy biodiesela. W rzeczywistosci
najwieksza przewaga pojazdu napedzanego wodo-
rowymi ogniwami paliwowymi jest to, ze produkuje
on tylko wode i powietrze, ktore sg nieszkodliwe dla
Srodowiska. Ale cho¢ paliwo wodorowe ma zerowa
emisje, to prawda jest rowniez, ze takie zjawisko nie
wystepuje naturalnie na Ziemi. Ma tu miejsce pro-
ces elektrolizy, dla przebiegu ktérego potrzeba pradu
elektrycznego i niestety na ogot okazuje sie, ze ten
prad pochodzi ze spalania paliw kopalnych. | tu po-
jawia sie pytanie, jak Normy Miedzynarodowe moga
pomoc w przezwyciezeniu tych wielorakich trudno-
sci? Odpowiedz? jest oczywista i - podobnie jak we
wszystkich obszarach normalizacji - oznacza, ze te
same produkty mogg miec takg samag wydajnosc i nie-
zawodnosc niezaleznie od tego, gdzie sg wytwarzane.
Oznacza to réwniez, ze ilos¢ zasobow potrzebnych do
opracowania unikatowego produktu bedzie sie zmniej-
sza¢ w kazdym kolejnym kraju, przyczyniajac sie tym
samym do ochrony srodowiska. A jeszcze ogdlniej:
gtowng przeszkoda dla normalizacji miedzynarodowej
pozostaje harmonizacja wsréd producentow. Po po-
jazdach zasilanych akumulatorami, niektére kraje kon-
centrujg sie teraz na samochodach wykorzystujgcych
technologie wodorowych ogniw paliwowych. A za-
potrzebowanie rynku jest ogromne i rosnie z dnia na
dzien, dlatego harmonizacja Norm Miedzynarodowych
staje sie absolutnym priorytetem.
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AKUMULATORY CZY OGNIWA PALIWOWE - OTO JEST PYTANIE

Pojazdy zasilane pradem (BEV), nazywane rowniez ,pojazdami elektrycznymi na wtyczke”,
to takie, ktére dziataja tylko na prad i potrzebuja dotadowywania z sieci energetyczne;j.
Nie wytwarzajg zadnych zanieczyszczen i sg idealne do niedalekich podrézy miejskich.

Pojazdy zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi (HFC), czyli tankowane do zbiornika
sprezonym wodorem, ktéry przetwarzany jest potem na prad w ogniwach paliwowych; nie
emitujg nic poza wodg i powietrzem. Nadaja sie do dalekich podrézy.

Normy paliwowe

Szczegdlnie wazna jest norma ISO 17268 dotyczaca
urzadzen przytaczeniowych wykorzystywanych przy
tankowaniu gazem ladowego pojazdu wodorowego.
Z/tacze do tankowania wodoru jest znormalizowane
zgodnie wiasnie z tg norma w krajach, ktére maja ry-
nek pojazdow z ogniwami paliwowymi. Oznacza to,
ze konsumenci mogga dosta¢ wodor na dowolnej sta-
¢ji paliw wodorowych w Chinach, Europie, Japonii,
Korei, Stanach Zjednoczonych Ameryki itd. Norma
ISO 23828 réwniez dotyczy pojazdow drogowych
z ogniwami paliwowymi, a przy okazji stosuje sie jg
do pomiardw zuzycia energii w pojazdach zasilanych
sprezonym wodorem. Uzywa sie jej réwniez przy po-
miarach zuzycia paliwa, a nawet powotuja sie na nig
ogolne przepisy techniczne GTR 15 (Global Technical
Regulation). Mierzone w ten sposob zuzycie paliwa ma
byc¢ wykorzystywane przez rzady do kwalifikacji pojaz-
dow i producentow jako jednorodny wskaznik poprawy
wydajnosci pojazdu. Kazdego dnia przeszkody takie jak
Swiatta drogowe czy zmiany ograniczen predkosci na
drodze wyraznie rdznicujg zapotrzebowanie na moc
z uktadu napedowego samochodu. Warto tez spytac,
czy samochody z ogniwami paliwowymi maja taka
moc, jakiej oczekujemy? Norma ISO 20762 zostata
specjalnie zaprojektowana do testowania maksymalnej
mocy systemu w hybrydowym pojezdzie elektrycznym
(HEV). Norma I1SO 23274-1 zawiera procedure po-
miaru emisji spalin i energii elektrycznej oraz zuzycia
paliwa. Komitetowi Technicznemu ISO/TC 197, ktory
ma za zadanie opracowac normy dotyczace technolo-
gii wodorowych, przewodniczy Andrei V. Tchouvelev,

jeden z wiodacych swiatowych ekspertow w dzie-
dzinie bezpieczenstwa i regulacji wodorowych.
Tchouvelev przez 35 lat zajmowat sie technologia
wodorowa, a po przeprowadzce do Kanady z ro-
dzinnej Rosji wspottworzyt Kanadyjski Program
Bezpieczenstwa Wodorowego w 2003 r. Komitet,
w ktorym pracuje, nie zajmuje sie bezposrednio
samochodami, ale stworzyt rodzine norm paliwo-
wych, a wiec dotyczacych wszystkiego, co taczy
dystrybutor na stacji paliw z samochodami nape-
dzanymiwodorem. Istniejg tu wymagania ogolne,
a takze te bardziej szczegdtowe dotyczace ele-
mentow takich jak dozowniki, sprezarki, zawory,
armatura czy weze paliwowe.

Globalna gra dla wszystkich

Czesc krajow przyjeta europejska dyrektywe
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alterna-
tywnych oraz zwigzang z nig serie norm, zgodnie
z ktérymi wodor jest jednym z kilku opcjonal-
nych paliw alternatywnych. Prace przygotowaw-
cze dot. bazy normalizacyjnej byty prowadzone
przez Komitet Techniczny ISO/TC 197 i dotyczyty
punktow odbioru paliwa, jego jakosci oraz stoso-
wanych facznikow. Ten sam Komitet Techniczny
brat rowniez udziat w drugiej fazie przygotowy-
wania ogolnych przepiséw technicznych (GTR
13 Phase 2) na temat wodoru i pojazdéw z ogni-
wami paliwowymi. Dzieki temu wymagania
Norm Miedzynarodowych, jakie przygotowuje
ten komitet, sg zgodne z wymaganiami ogdlnych
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przepiséw technicznych (Global Technical Regulation).
To skomplikowana kwestia, mimo ze wielu interesa-
riuszy wspolnie opracowuje wymogi tworzace réwne
warunki konkurencyjne. ,Ludzie chca dzis gory prze-
nosic - najlepiej szybko, ale brakuje im specjalistycznej
wiedzy technicznej i wzorcéw” - mowi Tchouvelev. Sa
i inne trudnosci, bo, jak méwi: ,zyjemy w tak szybkim
Swiecie..., a czwarta rewolucja przemystowa jest wy-
zwaniem dla normalizacji”. Zdarzaja sie dylematy typu
co byto pierwsze - jajko czy kura, na przyktad kiedy
opracowuje sie Norme Miedzynarodowa, ktéra ma
zapewnic bezpieczenstwo i wydajnosc, ale przy okazji
nie ograniczac gotowych rozwigzan technologicznych,
bo samochody z ogniwami paliwowymi i infrastruk-
ture paliwowa rozwija sie juz od 15 lat. Nie chodzi
tylko o samochody osobowe, ale o pociagi, autobusy,
ciezaréowki i wszelki inny ciezki sprzet, w tym morski,
lotniczy, a nawet kosmiczny. Na przyktad: potezna
ciezarowka bedzie potrzebowac 80 kg paliwa, podczas
gdy zwykty samochod na ogniwa paliwowe tylko 5 kg.
Dlatego teraz nalezy opracowywac normy dla przecho-
wywania znacznie wiekszej ilosci paliwa w baku oraz
stuzace do jak najszybszego tankowania przy bardzo
wysokich przeptywach. Poza problemami dot. wydaj-
nosci, technologie ogniw paliwowych i akumulatorow
czekaja wyzwania, ktore potencjalnie moga ograniczyc
ich osobne stosowanie w transporcie na wieksza skale.
Dotyczy to gospodarki cieplnej i wodnej w uktadzie,
a takze duzo wyzszych obcigzen dla instalacji chtodza-
cej. Z tych powodow hybrydyzacja technologii ogniw
paliwowych i akumulatoréw wydaje sie bardzo obie-
cujaca. Producenci majg zupetnie nowe oczekiwania
wobec norm, ktore obejmuja te zagadnienia technicz-
ne, rozwoj Norm Miedzynarodowych bedzie musiat
zatem nadazac za rozwojem pojazdow elektrycznych
napedzanych ogniwami paliwowymi i akumulatorami,
aby w koncu znalazty one swoje miejsce na naszych
ulicach.

Oprac. P. M.
ISOfocus, May-June 2019
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Czy zmiany

klimatyczne
wplywaja na
zarzadzanie

organizacja?

Skoro jedne z najwiekszych firm na $wiecie szacuja,
ze ryzyko zwigzane z przystosowaniem sie do zmian
klimatycznych to dla ich przedsiebiorstw koszt wy-
noszacy blisko bilion dolaréw, to nie mozna go igno-
rowac.

Ekstremalne warunki pogodowe, wzrost temperatury
i emisje gazdw cieplarnianych mogg mie¢ negatywny
wptyw na dziatanie przedsiebiorstw. Ale moga réwniez
dawac nowe mozliwosci. Niedawny raport Ramowej
Konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian
klimatu (UNFCCC) wykazat, ze grupa najwiekszych
Swiatowych przedsiebiorstw, wartych tacznie blisko 17
bln USD, wycenita koszty ryzyka zmian klimatycznych
dla swojej dziatalnosci na prawie 1 bilion USD. Z dru-
giej strony doceniono potencjalne zyski z mozliwosci
biznesowych w ponaddwukrotnie wiekszym stopniu.
Przygotowanie solidnych plandow adaptacji do zmian
klimatu jest wiec kluczem do sukcesu w biznesie.
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Norma ISO 14090 Adaptation to climate change - Principles,
requirements and guidelines jest pierwsza norma ISO z tej dzie-
dziny i ma pomac organizacjom w ocenie skutkow zmian kli-
matu i wprowadzeniu planéw skutecznej adaptacji. Pomaga
w zidentyfikowaniu ryzyka i zarzadzaniu nim, a takze w wyko-
rzystaniu wszelkich mozliwosci, jakie moga przynies¢ zmiany
klimatu. Okresla ramy dziatania, ktére umozliwiaja organiza-
cjom odpowiednie uwzglednienie adaptacji do zmian klimatu
podczas projektowania i wdrazania polityk, strategii, plandw
i dziatan.

John Dora, wspdtprzewodniczacy Grupy Roboczej, ktéra
opracowata norme, powiedziat, ze zmiany klimatu, takie jak
nieoczekiwane zmiany pogody i temperatury, mogg miec¢ zna-
czacy wptyw na wynik finansowy organizacji, jesli ta nie jest
odpowiednio na nie przygotowana, powodujac uszkodzenie
infrastruktury lub zaktdcenie ich dziatalnosci: ,Zrozumienie
wptywu klimatu dotyczy nie tylko oséb wdrazajacych dziatania
w dziedzinie klimatu. Decyzje organizacyjne sg podejmowane
na podstawie ryzyka i mozliwosci, wiec zrozumienie odporno-
$cijest przydatne w catym tancuchu wartosci np. w zakupach,
inwestycjach i ubezpieczeniach”.

Wspotprzewodniczacy Liang Sun dodat: ,Norma ISO 14090
umozliwi organizacjom ocene i przygotowanie sie do zmian
klimatycznych i sprawi, ze beda one bardziej odporne. Pomoze
im takze dostrzec potencjalne mozliwosci maksymalizacji wy-
korzystania zasobow lub nowych zrodet przychodéw”.

Nowa norma ISO jest przydatna wszystkim rodzajom or-
ganizacji, niezaleznie od tego, czy majg plany adaptacyjne.
Norma ISO 14090 zostata opracowana przez Grupe Roboczg
ISO/TC 207/SC 7/WG 9 High Level Framework on Adaptation;
sekretariat ISO/TC 207 jest prowadzony wspélnie przez kra-
jowe jednostki normalizacyjne Chin i Kanady.

ISO/TC 207 pracuje rowniez nad innymi normami, w ktorych
bedg zawarte dalsze wytyczne w zakresie zmian klimatycznych:
e |SO 14091, Adaptation to climate change - Vulnerability,

impacts and risk assessment;

e |SO 14092, GHG Management and related activities: require-
ment and guidance of adaptation planning for organizations
including local governments and communities.

Norma zostanie wdrozona do zbioru PN na poczatku przy-
sztego roku jako PN-EN ISO 14090 Adaptacja do zmian kli-
matu - Zasady, wymagania i wytyczne dzieki pracy PKN/KT
270 ds. Zarzadzania Srodowiskowego.

Oprac. J.S.
WWW.I50.0rg
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Z PRAC NORMALIZACYJNYCH

BEZPIECZENSTWO MASZYN

dla przetworstwa spozywczego
w Swietle Polskich Norm

Maszyny dla przemystu spozywczego stwarzaja wiele zagrozen dla zdrowia
i bezpieczenstwa zaréwno w czasie ich uzytkowania, jak réwniez w procesach
montazu, nastawiania, regulacji, czyszczenia, napraw czy konserwacji. Z tych powodow
normatywne wymagania bezpieczenstwa okreslajg szeroki zakres zagrozen oraz zdarzen
niebezpiecznych, ktére mogg wystgpi¢ w maszynach dla przemystu spozywczego
i zZwigzanym z nimi wyposazeniu. Producenci i uzytkownicy maszyn spozywczych muszg
identyfikowac te zagrozenia, okreslac ryzyko ich wystgpienia oraz okresla¢ odpowiadajace
tym zagrozeniom wymagania bezpieczenstwa.
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Maszyny dla przetworstwa spozywczego sta-
nowia bardzo szeroka i zréznicowana grupe.
Mozemy je podzieli¢ ze wzgledu na dwa pod-
stawowe kryteria:

e branzowe - maszyny dla piekarnictwa, prze-
twoérstwa miesnego, owocowo-warzywnego,
mleczarskiego, produkcji makaronow, gastro-
nomiczne i inne;

e technologiczne - uwzgledniajgce operacje wy-
konywane przez poszczegolne grupy maszyn.
W tej grupie mozemy wymieni¢ maszyny do:
ciecia, krojenia, rozdrabniania i obierania, mie-
szania i miksowania, formowania, nadziewania,
obrébki termicznej, wedzenia, wirowania, chto-
dzenia, dozowania.

Prace normalizacyjne

Prace normalizacyjne dotyczace maszyn dla
przetworstwa spozywczego prowadzone s3
w CEN przez Komitet Techniczny CEN/TC 153
Machinery intended for use with foodstuffs and
feed, a w Polsce przez PKN/KT 15 ds. Maszyn
i Urzadzen dla Przemystu Spozywczego, Handlu
i Gastronomii.

Koncentrujg sie one zasadniczo na problema-
tyce bezpieczenstwa i higieny od etapu pro-
jektowania i wykonania maszyny, jej instalowa-
nia oraz uzytkowania i konserwacji. Obecnie
w zbiorze Polskich Norm znajdujg sie dwie czesci
PN-EN 1672 Maszyny dla przemystu spozyw-
czego - Pojecia podstawowe:

- Czes¢ 1: Wymagania z zakresu bezpieczen-
stwa
- Czesc 2: Wymagania z zakresu higieny

oraz ponad 50 Polskich Norm zawierajgcych
szczegbdbtowe wymagania bezpieczenstwa dla
wybranego typu maszyny lub grupy maszyn dla
przetworstwa zywnosci.

W artykule omoéwione zostang podstawowe
zagadnienia bezpieczenstwa i higieny maszyn
spozywczych okreslone w wieloczesciowej normie
PN-EN 1672.
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PN-EN 1672-1:2014-12

Maszyny dla przemystu spozywczego -

Pojecia podstawowe

Czesc¢ 1: Wymagania z zakresu bezpieczenstwa
Maszyny spozywcze moga niesc¢ roznego rodzaju

zagrozenia: mechaniczne, elektryczne, termiczne, aku-

styczne, zwigzane z promieniowaniem, powodowane

materiatami i substancjami produkcyjnymi i pomoc-

niczymi, wybuchowoscig, nieprzestrzeganiem zasad

ergonomii.

Zagrozenia mechaniczne

Czesci ruchome, obrotowe, wirujgce, mechanizmy
napedowe, narzedzia mieszajace i tnace, mechanizmy
przenosnikowe i transportowe, ostony czy otwory re-
wizyjne maszyn spozywczych stanowig potencjalne
zagrozenie dla obstugi z uwagi na potrzebe czestych
interwencji operatora w strefach niebezpiecznych
np. w obszarze przeptywu, zatadunku i roztadunku
produktu, wylotu produktu ubocznego, czyszczenia
maszyny pomiedzy réznymi seriami produkcyjnymi. Te
czynniki mogga byc¢ zrodtem zagrozenia dla operatora
powodujagcym powazne nastepstwa, tj. zmiazdzenie,
uciecie, uderzenie, wplatanie, pochwycenie w przy-
padku nieuwagi, btedu czy tez niestosowania sie do
procedur obstugi maszyny.

Inng grupa zagrozen jest energia mechaniczna, hy-
drauliczna, pneumatyczna, cisnienie, para, nadcisnienie
lub proznia. Zagrozenie moze wystapic, jesli energia
uwolni sie w niekontrolowany sposéb (awaria, uster-
ka), powodujac niebezpieczng sytuacje dla personelu
obstugujacego.

Kolejnym zagrozeniem dla operatora maszyn spo-
zywczych mogg byc te wynikajgce z charakteru wielu
produktow jak olej i ttuszcze, woda, detergenty i $rodki
czystosci. Srodki eliminujace lub ograniczajace zagro-
zenia mechaniczne to m.in.:

e odpowiednia konstrukcja oston uniemozliwiajacych
dostep operatora do stref niebezpiecznych maszyny;

e stosowanie czujnikow i blokad zatrzymujacych ruch
roboczy elementdw czy czynnikdw niebezpiecznych;

e stosowanie podestow obstugowych maszyny z po-
wierzchnig antyposlizgowa;

e montaz maszyny zapewniajacy statecznos¢ maszyny
podczas pracy;

e stosowanie elementow blokujgcych w maszynach
wyposazonych w kétka przejezdne.
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Zagrozenia elektryczne
Uszkodzone wyposazenie elektryczne maszyn spo-

zywczych moze generowac potencjalne zagrozenie

porazeniem elektrycznym oraz poparzeniem. Jesli
ptyny spozywcze, woda lub substancje czyszczace
wejda w kontakt z instalacjg elektrycznag, istnieje ryzy-
ko porazenia elektrycznego. Natomiast zjawiska elek-
trostatyczne mogg byc¢ Zrodtem zaptonu atmosfery
wybuchowej np. pytu z maki.

Zabezpieczeniem maszyn przed zagrozeniami elek-
trycznymi sa:

e zastosowanie w maszynie urzadzen do awaryjnego
odtaczania zasilania oraz urzadzen zapobiegajacych
niespodziewanemu uruchomieniu maszyny po prze-
rwaniu zasilana;

e stosowanie systemow ochrony przeciwporazenio-
wej oraz odpowiedniego poziomu ochrony obudoéw
i szafek elektrycznych;

e stosowanie witasciwych uziemien lub wyposazenia
do odprowadzenia tadunkéw statycznych.

Zagrozenia termiczne

Wiele maszyn dla przemystu spozywczego jest
ogrzewanych elektrycznie, gazem lub parg np. piece
piekarnicze, komory wedzarnicze, kotty warzelne, pa-
steryzatory. Istnieje wiec ryzyko poparzenia od Zrodta
ciepta, gorgcych powierzchni lub gorgcego powietrza.
Niektore maszyny spozywcze wspotpracuja z systema-
mi chtodzenia. W takich przypadkach istnieje ryzyko
poparzenia od bardzo zimnych powierzchni, czynnikow
chtodniczych lub zamrozonych produktéw.

Zabezpieczeniem przed poparzeniem jest stosowa-
nie oston i ptaszczy izolacyjnych, zamontowanie oston
dystansowych uniemozliwiajgcych dostep do gorgcych
powierzchni maszyny oraz oznakowanie ostrzegawcze.

Hatas, wibracje i promieniowanie

e Hatas od niektorych maszyn spozywczych np. mty-
now, wirdwek, wilkow, mikserow.

o \Wptyw nadmiernego czy ciaggtego hatasu na ope-
ratora ogranicza sie przez stosowanie oston ttumia-
cych, ich wtasciwy montaz oraz stosowanie srodkow
ochrony indywidualnej przez operatora.

e Drgania i wibracje od przenosnikow, wanien, prze-
siewaczy wibracyjnych.

o \Wptyw drgan i wibracji ogranicza sie przez stoso-
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wanie np. potaczen elementami sprezysto-pochta-
niajacymi, wibroizolatoréw, wywazanie elementow
wirujacych.

e Promieniowanie réznego rodzaju, mikrofalowe, rent-
genowskie, elektromagnetyczne, laserowe np. w de-
tekcji metali i zanieczyszczen, swietlne np. detektory
barwy produktu.

Zagrozenia powodowane materiatami

i substancjami

e Pyty i aerozole - wiele produktow zywnosciowych,
m.in. maka, ziarna, ryz, przyprawy, w trakcie prze-
twarzania moze by¢ przyczyng reakcji draznigcych,
uczulajacych, alergicznych.

e Gazy szkodliwe np. amoniak moga by¢ emitowane
z czesci zamrazalniczych urzadzen spozywczych.
W trakcie procesow fermentacji produktow zywno-
Sciowych np. przy produkgji piwa, drozdzy, jogurtu
wydziela sie dwutlenek wegla i w skrajnych przypad-
kach moze spowodowac dusznosci.

e Zanieczyszczenia mikrobiologiczne wystepujace
przy przetwarzaniu np. miesa, drobiu, mleka réwniez
stwarzaja ryzyko dla operatorow.

W przypadkach takich zagrozen producent maszyny
powinien przyjac¢ rozwiazania, ktére na kazdym eta-
pie uzytkowania maszyny ogranicza je lub wyeliminuja
np. przez monitorowanie ich poziomu, wentylacje maszy-
ny i przestrzeganie norm dotyczacych redukgji ryzyka od
substancji szkodliwych np. PN-EN SO 14123-1:2016-03
Bezpieczenstwo maszyn - Zmniejszanie ryzyka dla zdrowia
powodowanego substancjami niebezpiecznymi emitowa-
nymi przez maszyny - Czes¢ 1: Zasady i wymagania dla
producentdw maszyn.

Zagrozenia pochodzace od Srodkow
czyszczacych
Chemikalia uzywane do czyszczenia i dezynfekgji
maszyn spozywczych moga by¢ szkodliwe dla zdro-
wia. Zagrozenie dla operatora maszyny moze wystapic
w przypadku kontaktu ze skorg, oczami lub przy wdy-
chaniu. Zabezpieczeniem powinno by¢:
e przestrzeganie procedur czyszczenia i dezynfekgji
wskazanych przez producenta maszyny;
e stosowanie srodkéw ochrony indywidualnej przez
operatora;
e \w miare mozliwosci przystosowanie maszyn do au-
tomatycznego czyszczenia na miejscu (system CIP)
lub sterylizacji (system SIP).
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Atmosfery potencjalnie wybuchowe
Atmosfere wybuchowa moga tworzyc:

® gazy, opary np. gaz pochodzacy ze spalania, alkohol
7 napojow, amoniak z systemoéw chtodzenia;

e pyty np. maki, cukru w silosach i transporcie tych
produktow, mtynach, sitach czy suszarkach rozpy-
tfowych.

Zrédtem zainicjowania wybuchu w maszynach spo-
zywczych moze byc iskra elektryczna, wytadowania
elektrostatyczne, gorgce powierzchnie maszyny, zanie-
czyszczone watki mielgce itp. Zabezpieczeniem ze stro-
ny producenta maszyny spozywczej jest przestrzeganie
wymagan dyrektywy ATEX 2014/34/UE Urzadzenia
i systemy ochronne przeznaczone do uzytku w atmos-
ferze potencjalnie wybuchowe;j.

Nieprzestrzeganie zasad ergonomii

przy budowie maszyn spozywczych

e Zagrozenia z powodu nieuwzglednienia réznorodno-
Sci fizycznych cech antropometrycznych operatora,
sity i wytrzymatosci np. koniecznos¢ nadmiernego
powtarzajacego sie wysitku, ograniczona przestrzen
obstugowa, niewtasciwa pozycja pracy, zmeczenie;

e Zagrozenia z powodu braku, niewtasciwego usy-
tuowania lub niewtasciwej regulacji zabezpieczen
i oston, lejow zatadowczych, otwordw rewizyjnych;

e Zagrozenia powodowane uszkodzeniem maszyny
np. uszkodzenia elementéw napedowych, zasilaja-
cych, sterowniczych i zabezpieczajacych;

e Niezabezpieczony dostep do narzedzi tnacych, miesza-
det, przenosnikéw srubowych w czasie pracy maszyny.
Odpowiadajace tym zagrozeniom wymagania i srodki

ochronne obejmuja m.in. zabezpieczenie czesci ru-

chomych maszyny przez zastosowanie odpowiednich
oston statych lub blokujacych dostep do stref niebez-
piecznych maszyny.

W przypadku wystepowania otwordw w ostonach
w zaleznosci od ich wielkosci nalezy przestrzegac
normatywnych odlegtosci dosiegniecia do najblizszej
strefy niebezpiecznej oraz jednoznacznie oznaczac taki
zakaz. Ostony ruchome powinny mie¢ elementy bloku-
jace np. podniesienie pokrywy w mieszalniku powinno
wytgczac naped mieszadta, jesli jest ono w zasiegu
operatora.

Operator maszyny w czasie jej pracy nie powinien
mie¢ bezposredniego dostepu do zadnej ze stref nie-
bezpiecznych.

e Tace przelewowe pod maszynami, ktére moga byc
usuniete tylko, gdy maszyna jest zatrzymana. Jesli
usuniecie tacy jest konieczne w czasie pracy maszy-
ny, nalezy zamontowac dodatkowg siatke ochronna.

e Jesli konieczny jest dostep operatora do elemen-
tow obstugowych maszyny, ktére nie sg dostepne
z podfoza, maszyna powinna mie¢ wyposazenie typu:
state podesty robocze, schody. Powierzchnie tych
podestéw powinny by¢ antyposlizgowe i posiadac
bariery ochronne.

e Producent maszyny powinien zagwarantowac jej
statecznos¢ w czasie pracy. Jesli maszyna ma za-
montowane kotka, to co najmniej dwa powinny miec
mechanizm blokujacy.

W normie PN-EN 1672-1 wprowadzono proce-
dury weryfikacji wymagan z zakresu bezpieczenstwa
maszyn spozywczych. Odpowiednio dla okreslonego
wymagania moga to by¢ kontrole wzrokowe, badania
funkcjonalne oraz pomiary, a takze weryfikacja rozwia-
zan projektowych maszyny. Badania te przeprowadza
sie wedtug dodatkowych norm ogdlnych z zakresu
bezpieczenstwa maszyn powotanych normatywnie
w PN-EN 1672-1.

PN-EN 1672-2+A1:2009

Maszyny dla przemystu spozywczego -

Pojecia podstawowe

Czes¢ 2: Wymagania z zakresu higieny
W normie okreslono znaczace zagrozenia w zakresie

higieny zwigzane z maszynami spozywczymi. Moga

one by¢ spowodowane przyczynami o charakterze
materiatowym, chemicznym lub biologicznym. Kazde

z wymienionych zagrozer moze stanowic ryzyko zanie-

czyszczenia przetwarzanej zywnosci i/lub ryzyko dla

zdrowia konsumenta. Producent maszyny spozywczej
powinien eliminowac lub zmniejszac te ryzyka na eta-
pie projektowania i wykonania maszyny, a uzytkownik -
przez jej wtasciwa obstuge, czyszczenie i konserwacje.

Zasadniczymi wymaganiami zwigzanymi z budowa
maszyn spozywczych sg wymagania materiatowe.

Materiaty uzywane do produkcji maszyn spozywczych

powinny byc:

e trwate i odporne na korozje;

e nietoksyczne;

® nieabsorpcyjne;

e nie powinny wydziela¢ niepozadanych zapachdw,
smakow lub zabarwien, ktére mogtyby przenikac do
ZYyWNosci;

® nie powinny zanieczyszcza¢ zywnosci.
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Powyzsze wymagania w najwiekszym stopniu spet-
niaja stale nierdzewne, kwasoodporne oraz niektére
tworzywa sztuczne. Generalnie nalezy sie kierowac
zasada stosowania materiatéw dopuszczonych do bez-
posredniego kontaktu z zywnoscig, posiadajacych od-
powiednie atesty, np. Parstwowego Zaktadu Higieny
lub ich zagranicznych odpowiednikow.

Kolejnymi wymaganiami bardzo waznymi w budowie
maszyn spozywczych sa:

e odpowiednia obrdobka i wykonczenie powierzchni
elementdw maszyny, szczegodlnie w strefach bez-
posredniego kontaktu z przetwarzang zywnoscia.
Powierzchnie te powinny by¢ gtadkie, o niskiej chro-
powatosci, ciggte lub tak uksztattowane, aby byty
fatwe do czyszczenia, a takze, aby resztki produktu
nie pozostawaty w miejscach trudnych do usuniecia;

e v strefie spozywczej maszyny potaczenia elemen-
téw maszyny powinny byc szczelne; zaleca sie uni-
kac¢ szczelin, wgtebien, odstajacych krawedzi, wy-
stepow i stref martwych, trudnych do czyszczenia.
Wewnetrzne narozniki i katy w potaczeniach ele-
mentéw powinny byc¢ wykonane jako zaokraglone
odpowiednim promieniem. Utozyskowanie watow
i ich uszczelnienia powinny by¢ samosmarujace lub
smarowane zywnoscia, ewentualnie smarem dopusz-
czonym do kontaktu z zywnoscia;

e\ strefach spryskiwania i niespozywczych maszyny
wymagania co do szczelnosci, gtadkosci powierzchni
moga byc tagodniejsze, ale zasadniczo powinny byc
tak wykonane, aby unikac niekorzystnych wptywow
np. gromadzenia sie zabrudzen oraz powinny byc¢
fatwe do czyszczenia;

e nalezy zapewni¢ swobodny i catkowity odptyw pty-
néw np. wody czy roztwordw chemicznych z maszyny.
Sprawdzenia wymagan dotyczacych higieny maszyn

spozywczych przeprowadza sie przez:

e sprawdzenie specyfikacji materiatowych oraz ich
atestéw dopuszczajacych do kontaktu z zywnoscia;

e badania funkcjonalne sktadu chemicznego materia-
tow;

e badania mikrobiologiczne dotyczace tatwosci i sku-
tecznosci czyszczenia maszyny;

e kontrole wzrokowe i pomiary.

Nalezy podkresli¢c szeroki zakres zagrozen, ktore
wigza sie z cyklem uzytkowania samej maszyny oraz
procesem przetwarzania zywnosci. Z jednej strony sg
to zagrozenia dla pracownikow obstugujgcych ma-
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szyny spozywecze, z drugiej — dla wielu konsumen-
tow wytworzonej zywnosci. Te drugie to najczesciej
szkodliwe zanieczyszczenia zywnosci, ktéra trafia
na rynek. Z tych powodoéw konieczne jest przestrze-
ganie procedur przetwarzania zywnosci, a przede
wszystkim przestrzeganie obowigzujacych przepisdw
krajowych odnoszacych sie do catego procesu prze-
twarzania zywnosci. Pomocne jest rdwniez stosowanie
Polskich Norm zharmonizowanych zwigzanych z od-
powiednimi dyrektywami UE. Stosowanie tych norm
jest jednym z dobrowolnych sposobdw osiggniecia
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dyrektywy.

Andrzej Nowicki - reprezentant cztonka w PKN/KT 15
Bozenna Mrowka - sekretarz PKN/KT 15
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Komitety Techniczne

Zmiany zakresu tematycznego Komitetow
Technicznych

KT 14 ds. Maszyn i Urzadzen dla Budownictwa,
Przemystu Materiatéw Budowlanych oraz
Goérnictwa Skalnego rozszerzyt zakres o ISO/TC
195/SC 2, Road operation machinery and associated
equipment i ISO/TC 195/SC 3, Drilling and foun-
dation equipment

KT 19 ds. Lotnictwa i Kosmonautyki rozszerzyt za-
kres o ASD-STAN/D 5, Autonomous Flying, ASD-
STAN/D 5/WG 8, UAS Unmanned Aircraft Systems,
CEN/CLC/WS 017, Development of a GALILEO
enabled label

KT 69 ds. Bezpieczenstwa Urzadzern Pomiarowych,
Sterujacych i Sprzetu Laboratoryjnego rozszerzyt
zakres o CLC/TC 66X, Safety of measuring, control,
and laboratory equipment

Nowi Przewodniczacy Komitetéw Technicznych
W czerwcu Prezes PKN powotat na 4-letnig kadencje
do petnienia funkcji Przewodniczacego:

w KT 15 ds. Maszyn i Urzadzen dla Przemystu
Spozywczego, Handlu i Gastronomii Pana
Krzysztofa Zarczynskiego reprezentujacego Biuro
Naukowo-Techniczne SIGMA Julia Zarczyriska

w KT 16 ds. CiggnikéwiMaszyn RolniczychiLesnych
dra inz. Jana Radnieckiego reprezentujacego Siec¢
Badawcza tukasiewicz - Przemystowy Instytut
Maszyn Rolniczych

w KT 31 ds. Gérnictwa Nafty i Gazu doc. dra hab.
inz. Jana Lubasia reprezentujgcego Instytut Nafty
i Gazu - Panstwowy Instytut Badawczy

w KT 40 ds. Pasz dra Waldemara Korola
reprezentujacego Instytut Zootechniki - Panstwowy
Instytut Badawczy

w KT 105 ds. Elektroakustyki oraz Rejestracji
Dzwieku i Obrazumgrainz. Krzysztofa Brodnickiego
reprezentujgcego Stowarzyszenie Elektrykow
Polskich - Oddziat Elektroniki, Informatyki,
Telekomunikacji im. prof. Janusza Groszkowskiego
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w KT 108 ds. Kruszyw i Kamienia Budowlanego
mgra Marka Krajewskiego reprezentujgcego Polski
Zwiagzek Producentow Kruszyw

e w KT 163 ds. Lin i Transportu Linowego dra inz.
Wactawa Oleksego reprezentujgcego Akademie
Gorniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica
w Krakowie

o w KT 232 ds. Zasad Sporzadzania Dokumentac;ji
Projektowej w Budownictwie dra inz. Andrzeja
Pogorzelskiego reprezentujacego POLCEN Sp. z 0.0.

e w KT 233 ds. Konstrukcji Murowanych dra inz.
Pawta Walczaka reprezentujgcego SOLBET
LUBARTOW SA

e w KT 248 ds. Wozkow Jezdniowych mgrainz. Jacka
Jadczaka reprezentujgcego MH-Expert J. Jadczak
i Spotka Sp. .

e w KT 264 ds. Systemoéw Sygnalizacji Pozarowej
mgra inz. Andrzeja Mariusza Sowinskiego
reprezentujagcego POLON-ALFA SA

o w KT 269 ds. Bezpieczeristwa Chemicznego dra
inz. Michata Gérnego reprezentujacego ExKontakt
Sp.zo0.0.

e w KT 271 ds. Bankowosci i Bankowych Ustug
Finansowych mgra Wiestawa Wyszogrodzkiego
reprezentujgcego SYGNITY SA

e w KT 274 ds. Betonu dra inz. Jana Bobrowicza
reprezentujgcego Instytut Techniki Budowlanej

o w KT 295 ds. Sterylizacji dr hab. Jolante
Antoniewicz-Papis reprezentujaca Instytut
Hematologii i Transfuzjologii

e w KT 298 ds. Geodezji dra inz. Adama Doskocza

reprezentujgcego Uniwersytet Warminsko-Mazurski

w Olsztynie

Nowi Zastepcy Przewodniczacego Komitetow

Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat na 4-letnig kadencje

do petnienia funkcji Przewodniczacego:

e w KT 31ds. Gérnictwa Nafty i Gazu mgrinz. Zenona
Michote reprezentujgcego Operatora Gazociggow
Przesytowych GAZ-SYSTEM SA

e w KT 123 ds. Badan Wtasnosci Metali mgr inz.
Witolda Malca reprezentujagcego Sie¢ Badawczg
tukasiewicz - Instytut Metali Niezelaznych

e w KT 241 ds. Podzespotéw Elektromechanicznych
mgra inz. Eugeniusza Wysockiego reprezentujacego
ELDA-ELTRA Elektrotechnika SA
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e w KT 264 ds. Systemow Sygnalizacji Pozarowej
mgra inz. Marcina Cichego reprezentujacego
HONEYWELL Sp. z 0.0.

e w KT 271 ds. Bankowosci i Bankowych Ustug
Finansowych Pana Pawta tysakowskiego repre-
zentujgcego Narodowy Bank Polski

Nowi Sekretarze Komitetéw Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat do petnienia funkgji

Sekretarza:

e w KT 245 ds. Urzadzen Transportu Ciagtego
Ogodlnego Stosowania inz. Tomasza Owczarskiego
z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego

e w KT 248 ds. Wézkéw Jezdniowych inz.
Tomasza Owczarskiego z Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego

e w KT 265 ds. Komunikacji Miejskiej inz.
Tomasza Owczarskiego z Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego

e w KT 302 ds. Zastosowania Informatyki w Ochronie
Zdrowia mgra inz. Roberta Kilinskiego z Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego

e w KT 309 ds. Biometrii Panig Jolante Dusze
z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego

e w KT 331 ds.Jezykow Programowania Panig Jolante
Dusze z Polskiego Komitetu Normalizacyjnego

Nowi cztonkowie Komitetéw Technicznych

W czerwcu Prezes PKN powotat na cztonkow KT na-

stepujace podmioty:

e 4Kraft Sp.z 0.0.do KT 100 ds. Wyrobow z Drewna
i Materiatéw Drewnopochodnych

e ExKontakt Sp. z 0.0. do KT 64 ds. Urzadzen
Elektrycznych w Przestrzeniach Zagrozonych
Wybuchem i KT 269 ds. Bezpieczenstwa
Chemicznego

e FAKRO Sp. z 0.0.do KT 326 ds. Drabin

e Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska do
KT 120 ds. Jakosci Wody - Badania Mikrobiologiczne
i Biologiczne

e INTROL PRO-ZAP Sp. z o.0. do KT 158
ds. Bezpieczenstwa Maszyn i Urzadzen Technicznych
oraz Ergonomii - Zagadnienia Ogolne

e Instytut Immunologii i Terapii Doswiadczalnej
PAN do KT 3 ds. Mikrobiologii Zywnosci i KT 287
ds. Biotechnologii

e Instytut Techniki Gérniczej] KOMAG do KT 269
ds. Bezpieczenstwa Chemicznego
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e Laboratorium Kosmetyczne Dr Irena Eris Sp. z 0.0.
do KT 201 ds. Kosmetykow i Wyrobow Chemii
Gospodarczej

e Nateczéw Zdréj S.A. do KT 133 ds. Opakowan

e Noweko Sp. z o.0. do KT 141 ds. Tworzyw
Sztucznych

e Osrodek Badan i Certyfikacji SIMPTESTCERT
Sp. z 0.0. do KT 126 ds. Rur Stalowych i KT 146
ds. Ksztattownikéw Stalowych

e Pilz Polska Sp. z 0.0. do KT 50 ds. Automatyki
i Robotyki Przemystowej

e Polski Bank Komérek Macierzystych S.A.
do KT 287 ds. Biotechnologii

e Polski Koncern Naftowy ORLEN SA do KT 176
ds. Techniki Wojskowej i Zaopatrzenia

e Protect Tadeusz Cisek i Wspodlnicy Sp. J. do KT 264
ds. Systemow Sygnalizacji Pozarowej

Odwotania cztonkéw Komitetow Technicznych

W czerwcu Prezes PKN odwotat z cztonka KT:

o ATK. FASHION INTERIOR Sp. z 0.0. z KT 169
ds. Okien, Drzwi, Zaluzji i Oku¢

e ENEA Elektrownia Potaniec SA z KT 194 ds. Gipsu
i Wyrobéw z Gipsu

e HealthUp Sp. z 0.0. z KT 295 ds. Sterylizacji

e Inspekcje Ochrony Srodowiska Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska z KT 120 ds. Jakosci
Wody - Badania Mikrobiologiczne i Biologiczne
i KT 121 ds. Jakosci Wody - Badania Chemiczne -
Substancje Nieorganiczne

e |nstytut Witokien Naturalnych i Roslin Zielarskich
z KT 180 ds. Bezpieczenstwa Pozarowego Obiektow

e PGE Ekoserwis Sp. z 0.0. z KT 194 ds. Gipsu
i Wyrobéw z Gipsu

e PGE Gornictwo i Energetyka Konwencjonalna SA
z KT 194 ds. Gipsu i Wyrobow z Gipsu

e PRIM Sp.zo0.0.zKT 171 ds. Sieci Komputerowych
i Oprogramowania

e Plastest Sp.z0.0.z KT 141 ds. Tworzyw Sztucznych

e Politechnike Warszawska z KT 215 ds. Projektowania
i Wykonawstwa Konstrukcji z Drewna i z Materiatow
Drewnopochodnych i KT 254 ds. Geotechniki

o RENOVA Sp. z 0.0. z KT 311 ds. Konserwacji Dobr
Kultury

e Sie¢ Badawcza tukasiewicz - Instytut Ceramiki
i Materiatow Budowlanych z KT 311 ds. Konserwacji
Dobr Kultury

e Sie¢ Badawczag tukasiewicz - Instytut Metali
Niezelaznych z KT 239 ds. Jubilerstwa

e VG-ORTH Polska Sp. z 0.0. z KT 194 ds. Gipsu
i Wyrobdw z Gipsu

e Zaktad Inzynieryjny GEOREM Sp. z 0.0. z KT 254
ds. Geotechniki

Podkomitety Techniczne

Powotanie cztonka Podkomitetu Technicznego

W maju Prezes PKN powotat do petnienia funkgcji

Sekretarza

e Koncern Naftowy ORLEN SA do PK 7
ds. Zaopatrywania Mundurowego, Zywnosciowego
oraz Materiatow Pednych i Smarow w KT 176
ds. Techniki Wojskowej i Zaopatrzenia

Odwotanie cztonka Podkomitetu Technicznego

W czerwcu Prezes PKN odwotat z cztonka KT:

® 149 Rejonowe Przedstawicielstwo Wojskowe
z PK 7 ds. Zaopatrywania Mundurowego, Zywno-
Sciowego oraz Materiatow Pednych i Smarow
w KT 176 ds. Techniki Wojskowej i Zaopatrzenia

WIADOMOSCI PKN - NORMALIZACA - 7/2019



WSPOMNIENIE

Pt.K DR INZ.
WIESEAW GORSKI

Pozegnalismy Pana ptk. dr. inz. Wiestawa Gorskiego
(1937-2019) - patriote, zotnierza, naukowca, nauczy-
ciela akademickiego, dziennikarza, odznaczonego za
dziatalnos¢ naukowa i technicznag wieloma wyréznie-
niami oraz orderami panstwowymi i resortowymi, za-
stuzonego dziatacza miedzynarodowych i krajowych
stowarzyszen naukowych i technicznych.

Wiestaw Gorski byt specjalistg w zakresie materia-
tow wybuchowych, materiatow pednych i smarow
oraz paliw ptynnych. Autor lub wspotautor 31 paten-
tow i wzorow uzytkowych oraz ponad 100 publikacji
naukowych i technicznych. Wydany pod jego redakcja
leksykon ,Przetwory naftowe i ptyny eksploatacyj-
ne” to nieocenione zrodto wiedzy w branzy naftowej
i petrochemicznej.

Wiestaw Gorski byt Przewodniczagcym Komitetu
Technicznego 222 ds. Przetwordw Naftowych i Cieczy
Eksploatacyjnych w latach 1994-2014. Petnit obo-
wiazki Przewodniczacego Rady Sektorowe] Sektora
Chemii PKN. Jego wktad w normalizacje z zakresu
przetwordw naftowych jest bezcenny.

Czesc Jego pamieci!

Kolezanki i Koledzy



Jakos¢ zycia w miescie
wedtug normy PN-1SO 37120:2015-03

SZKOLENIE

Celem szkolenia jest zapoznanie sie z praktycznym podejsciem do certyfikacji w zakresie normy
PN-1SO 37120:2015-03, a takze oméwienie zrédet danych do wskaznikéw normy na podstawie
doswiadczenia z przygotowania miasta do procesu certyfikacji.

Zagadnienia

PN-1SO 37120:2015-03 - budowa normy, omowienie wskaznikow
Gdzie szukac Zzrédet danych do wskaznikow

Zasady certyfikacji

\%

Y

v

Sposéb obliczania i dokumentowania wartosci wskaznikow - oméwienie zrédet do kazdego z nich

Cena szkolenia
Cena 400,00 zt netto; 492,00 zt brutto

Miejsce
Polski Komitet Normalizacyjny, ul. Swietokrzyska 14, Warszawa

Wiecej informacji pod adresem wiedza.pkn.pl @m
Kontakt: szkolenia@pkn.pl, tel. 22 55 67 766 .\n



