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PLAN DZIALANIA
KT NR 19
ds. Lotnictwa i kosmonautyki

STRESZCZENIE

KT nr 19 zajmuje sie zagadnieniami zwigzanymi z konstrukcjg statkdw powietrznych i ko-
smicznych, ich wyposazenia, instalacjami hydraulicznymi, pneumatycznymi i paliwowymi,
osprzetem, napedami, zespotami, czesciami i elementami konstrukcji lotniczych i kosmo-
nautycznych, materiatami niemetalowymi i procesami technologicznymi stosowanymi
w konstrukcjach lotniczych i kosmonautycznych, zagadnieniami zwigzanymi z transportem
lotniczym i kosmicznym, urzgdzeniami naziemnymi i wyposazeniem eksploatacyjnym, sys-
temami zarzgdzania jakoscig dla sektora lotniczego i kosmonautycznego.

Zakres dziatania KT 19 w ujeciu zgodnym z Miedzynarodowq Klasyfikacjg Norm (ICS, wy-
danie 7 z 2015 r.) obejmuje nastepujgce grupy tematyczne:

49.020 Statki powietrzne i kosmiczne. Zagadnienia ogdine

49.040 Powtoki i procesy ich naktadania w lotnictwie i kosmonautyce
49.045 Konstrukcje i elementy konstrukcyjne

49.050 Silniki i uktady napedowe statkdw powietrznych i kosmicznych
49.080 Hydraulika i pneumatyka statkdw powietrznych i kosmicznych
49.090 Urzgdzenia i przyrzgdy poktadowe

49.095 Wyposazenie pasazerskie i kabin

49.100 Wyposazenie do konserwaciji i obstugi naziemnej

49.120 Wyposazenie do transportu towaréw

49.140 Systemy kosmiczne iich dziatanie

Rynek, na ktérym dziata KT Nr 19 obejmuje wiekszg czes¢ krajowego przemystu lotniczego.
KT nr 19 pracuje nad normami, ktére sg powigzane ze statkami powietrznymi, w tym sys-
temami bezzatogowych statkdw powietrznych, ich cze$ciami, zespotami, podzespotami i
wyposazeniem a takze lotniczym sprzetem i wyposazeniem do obstugi naziemnej poczaw-
szy od etapu projektowania, poprzez ich rozwdj, produkcje, badania, ocene, eksploatacje
i zwigzane z tym prace obstugowe z uwzglednieniem zagadnien odnoszgcych sie bezpie-
czenstwa, niezawodnosci i ochrony srodowiska. Zakres dziatania Komitetu obejmuje row-
niez zagadnienia zwigzane ze sprzetem i procesami stosowanymi w kosmonautyce i sys-
temami nawigaciji satelitarnej, ktére wykorzystywane sg nie tylko w lotnictwie ale réwniez
w innych rodzajach transportu.

Niektére normy dotyczg bezposrednio okreslonych wyrobodw, ktére z réznych wzgleddow
(czasami z przyczyn obiektywnych) nie mogqg byc¢ produkowane w kraju, stqd tez zaintere-
sowanie tymi normami w warunkach krajowych jest mnigjsze.

Gtowne korzysci wynikajgce z dziatalnosci KT nr 19, chociaz bezsporne, trudne sq do osza-
cowania liczbowego. Powigzania techniczne i finansowe krajowych firm zwigzanych z lot-
nictwem z firmami zagranicznymi sg coraz wieksze. Najczesciej wystepujgcq formg wspot-
pracy jest Swiadczenie réznego rodzaju ustug — poczgwszy od projektowania, poprzez
produkcje na podstawie dostarczonej dokumentacji i badania. Chociaz proces oceny
zgodnosci i normalizacja sg odrebnymi rodzajami dziatalnosci, sg one ze sobq $cisle po-
wigzane. Certyfikacja wyrobow lotniczych prowadzona przez jednostki certyfikujgce opie-
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ra sie na wykorzystaniu norm i na ocenie zgodnosci z normami. Szczegdlny przyktad sta-

nowig normy zharmonizowane, dzieki ktérym proces certyfikacji jest znacznie utatwiony a

zwigzane z nim koszty mogg byc¢ zredukowane. Odrebng grupg norm, wymagajgcq

zwrécenia szczegodlnej uwagi sg normy dotyczgce zagadnien zwigzanych z systemami
zarzgdzania jakoscig w sektorze lotniczym.

Priorytety pracy KT nr 19 obejmujg biezgce opiniowanie projektéw Norm Europejskich
opracowywanych przez ASD-STAN (z wyjatkiem ASD-STAN/D 2 — Electrical), CEN/TC 274,
CEN/CLC/TC 5i gtosowanie nad nimi. Niezbedne jest podjecie dziatan majgcych na celu
zwiekszenie liczby przedstawicieli Srodowiska reprezentujgcego krajowy przemyst lotniczy
do aktywnego udziatu w dziatalnosci normalizacyjnej. Normy Europejskie, ktére majg
szczegolne znaczenie dla sektora lotniczego, przede wszystkim normy zharmonizowane,
terminologiczne i dotyczgce systemow zarzgdzania jakoscig powinny by¢ wydawane w
polskiej wersji jezykowe;.

1 SRODOWISKO BIZNESOWE KT nr 19
1.1 Opis srodowiska biznesowego

Na dziatalno$¢ gospodarczg objetq zakresem KT nr 19 znaczgcy wptyw majg nastepu-
jgce uwarunkowania polityczne, gospodarcze, techniczne, prawne, spoteczne i/lub
aspekty regionalne/miedzynarodowe.

Przemyst lotniczy i kosmiczny charakteryzuje sie:
- globalnym obszarem dziatania (produkciji, badan, rynku),

- koniecznoscig duzych naktaddw na inwestycje i ponoszenie duzego ryzyka z nimi
zZwigzanego,

- szybkimi zmianami struktury produktow obserwowanymi w ostatnich latach,

- nowoczesng i zaawansowana fechnologiq.

Przejawem globalizacji dziatania przemystu lotniczego i kosmonautycznego jest nie-
wielka liczba wytworcow finalnych oferujgcych swoje wyroby i ustugi dla uzytkowni-
kow cywilnych i wojskowych, oraz dziatajgcych w kosmosie. Mata liczba wytworcow
finalnych wynika z konsolidaciji firm, jaka miata miejsce w ostatnich latach. Wytwaércy
wyroboéw finalnych zmieniajg strategie dziatania, przejmujgc projektowanie, integra-
cje i montaz gotowych wyrobdéw z elementdw i podsystemdw dostarczanych przez
poddostawcow. Aby obnizy¢ koszty wyrobu finalnego zmniejszana jest liczba poddo-
stawcow, od ktérych oczekiwane jest przejecie czesci odpowiedzialnosci za produkt
finalny, a takze przejecie udziatu w kosztach rozwoju wyrobu i ryzyka z tym zwigzane-
go. Konsolidacje, przejawiajgcq sie mniejszq liczbg réwniez duzych firm Swiatowych,
zauwazy¢ mozna takze w gronie poddostawcow elementdw i systemow. Przedsiebior-
stwa tego typu tworzqg z kolei swoje wtasne tancuchy poddostawcodw. Ze wzgledu na
pojawienie sie koniecznosci szybszej reakcji przemystu na potrzeby rynku nastgpito
skrocenie naktadu czasu na opracowanie nowych produktéw, gtdwnie dzieki wta-
snym naktadom przemystu. W obecnych czasach krajowe zaktady lotnicze staty sie
gtéwnie kooperantami a produkcja samolotéw i Smigtowcow stata sie niewielka,
wrecz jednostkowa. Polski przemyst lotniczy, ktéry w latach 80-tych i 90-tych podu-
padt, obecnie odradza sie dzieki przeprowadzanej restrukturyzacji organizacyjnej,
produktowej i tfechnologicznej. Obecnie polski przemyst w duzej mierze opiera sie na
dojrzatych produktach o nie najwyzszym poziomie stosowanej technologii. Generalnie
poziom techniczny przedsiebiorstw PPL i K reprezentuje Sredni poziom europejski, z
dos¢ szybko postepujgcym zréznicowaniem. Firmy zwigzane z kapitatem zagranicz-
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nym dzieki tatwemu dostepowi do srodkdw na inwestycje oraz rynkdw zbytu przezy-

wajg bardzo dynamiczny rozwdj we wszystkich obszarach aktywnosci: organizacja, in-

formatyzacja, technika, technologia, lean manufacturing, EHS, HR, osiggajgc w wielu
obszarach bardzo wysoki poziom europejski i Swiatowy.

Rynek lotniczy bezustannie rozwija sie, a popyt na nowe maszyny z roku na rok syste-
matycznie wzrasta. Sitg napedzajgcq popyt jest miedzy innymi zapotrzebowane na
samoloty o zmniejszonym zuzyciu paliwa. Oznacza to rozwdj w dziedzinie nowych ma-
teriatow takich jak kompozyty i inne materiaty lotnicze, ktdre sq nie tylko Izejsze, ale i
wytrzymalsze od tradycyjnych. Nowa generacja statkdw powietrznych bedzie efek-
tem zamiany tradycyjnych, metalowych konstrukcji na nowe, bardziej zaawansowane
kompozyty w potgczeniu z wysokiej klasy stopami metali nowej generacji. Problem
tkwi jednak w tym, ze czesto te nowe materiaty stwarzajg powazne trudnosci z wydaj-
noscig procesu obrobki. Technologie lotnicze obejmujg zaréwno transport lotniczy jak
tez komunikacje kosmiczng (satelity i badania).

Wszystkie przedsiebiorstwa, ktére chcg na tym rynku co$ znaczy<, muszg spetniac wy-
sokie wymagania swoich klientow oraz nadzoréw lotniczych. Wymagania dla produ-
centow oraz dostawcow przemystu lotniczego okresSlone sg w normach ISO 9001,
EN 9100, przepisach ICAO oraz EASA, ale takze w normach branzowych opracowy-
wanych przez EUROCAE.

Istotne znaczenie w pracach KT majg normy serii 9100 dotyczgce systemow zarzgdza-
nia jakosciq, opracowywane i zatwierdzane przez organizacje regionalne zrzeszone w
IAQG (International Aerospace Quality Group). Dla Ameryki Pétnocnej i Potudniowe;j
organizacjqg regionalng jest AAQG (Americas Aerospace Quality Group) a norme
o0 oznaczeniu AS zatwierdza SAE (Society of Automotive Engineers) w Europie organi-
zacjq regionalna jest EAQG (European Aerospace Quality Group) a norme o ozna-
czeniu EN zatwierdza AECMA (European Assosation of Aerospace Industries) ostatniq,
trzeciqg organizacjq regionalng jest APAQG (Asia Pacific Aerospace Quality Group)
obejmujgca kraje Azji i Pacyfiku, norme o oznaczeniu JIS zatwierdza SJAC (Society of
Japanese Aerospace Comapnies). Norma EN 9100 stanowi uzupetnienie wymagan
ISO 9001 i stawia szczegdlne specyficzne wymagania m.in. dla: niezawodnosci, bez-
pieczenstwa, zarzgdzania konfiguracjq, procesdw specjalnych, konserwacii, walidaciji
procesow i projektowania etapdw, weryfikaciji zakupdw i oceny dostawcow, projek-
towania i dokumentacii produktu, kontroli oprogramowania w procesach zautomaty-
zowanych.

Na serie norm 2100 sktadajq sie:

1. EN/AS/JIS 9100 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dla organizaciji
zwigzanych z lotnictwem, kosmonautykqg i obronnosciq

2. EN/AS/IJIS 9101 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dotyczgce auditu
dla organizaciji zwigzanych z lotnictwem, kosmonautykqg i obronnosciqg

3. EN/AS/IJIS 9103 Lofnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciq -- Za-
rzgdzanie zmianami cech kluczowych

4. EN/AS/JIS 9104-001 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciq --
Czes$c¢ 001: Wymagania dotyczgce programow certyfikacji systemu zarzgdzao-
nia jakoscig w lotnictwie, kosmonautyce i obronnosci

5. EN/AS/JIS 9104-002 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciq --
Cze$S¢ 002: Wymagania dotyczgce nadzoru nad programami rejestra-
cji/certyfikacji systemu zarzgdzania jakoscig w lotnictwie i kosmonautyce
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6. EN/AS/IJIS 9104-003 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciq --

Czesc 003: Wymagania dotyczgce szkolenia i kwalifikacji auditorow systemu za-

rzgdzania jakoscig w lotnictwie (AQMS)

7. EN/AS/IJIS 9107 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy jakosci -- Zezwolenie na

dostawe bezposredniq -- Wytyczne dla przedsiebiorstw lotniczych

8. EN/AS/IJIS 9110 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dotyczgce lotni-
czych organizacji obstugowych

9. EN/AS/IJIS 9115 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dla organizaciji
zwigzanych z lotnictwem, kosmonautykg i obronnoscig -- Dostarczane opro-
gramowanie (Uzupetnienie EN 9100)

10. EN/AS/IJIS 9120 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dotyczgce dystry-
butordow sprzetu lotniczego, kosmicznego i obronnego

11. EN/AS/IJIS 9131 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciqg -- De-
finicja danych i dokumentacja niezgodnosci

12. EN/AS/JIS 9132 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -
Wymagania dotyczgce jakosci kodu Data Matrix stosowanego do znakowania
czesci

13. EN/AS/JIS 9133 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -
Procedura kwalifikacji dla znormalizowanych wyrobdw lotniczych i kosmonau-
tycznych

14. EN/AS/IJIS 9137 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wytyczne dotyczgce stosowa-
nia AQAP 2110 w ramach Systemu Zarzgdzania Jakoscig wedtug EN 2100

Problemem zgtaszanym przez srodowisko jest brak polskiej wersji jezykowej Polskich
Norm wdrazajgcych normy z ww. serii.

1.2 Wskazniki ilosciowe dotyczqce srodowiska biznesowego

Ponizsze wskazniki ilosciowe opisujg Srodowisko biznesowe, w celu wsparcia dziatan KT
poprzez zapewnienie niezbednych danych.

Wskazniki biznesowe dotyczgce srodowiska biznesowego zwigzanego z KT 19 sqg trud-
ne do bezposredniego okredlenia ze wzgledu na dynamicznie zmieniajgce sie poftrze-
by rynku. W kazdej firmie, nawet tej najmniejszej, normy ogdine, dotyczgce metod
badan, systemow zarzgdzania jakoscig a takze normy wyrobu sq pomocne przy przy-
gotowywaniu opiséw, dokumentacji technicznej i prognozowaniu wskaznikow jako-
sciowych i iloSciowych wykorzystywanych w planowaniu dziatalno$ci oraz ocenie ja-
kosci i zgodnosci wyrobow.

Srodowisko biznesowe zwigzane z KT 19 to podmioty gospodarcze zwigzane z naukg
i przemystem lotniczym i kosmonautycznym.

W Polsce dziata 150 wiekszych i mniejszych lotniczych spodtek, w ktdrych pracuje 23 tys.
osob. Wartos¢ ich sprzedazy w 2017 r. to 7,1 mid euro, a eksport ponad 3 mid euro.' W
wiekszosci sg to mate i Srednie przedsiebiorstwa (MSP) i firmy z udziatem kapitatu za-
granicznego oraz nieliczne juz przedsiebiorstwa z mniejszosciowym udziatem Skarbu
Panstwa. Okoto 80% zaktaddw zlokalizowanych jest w potudniowo-wschodniej czesci
naszego kraju w jednym z trzech istniejgcych klastrow. Joint venture nalezgce do Air-
busa Astri Polska i Centrum Badan Kosmicznych PAN produkuje zaawansowane urzg-

' Dane pochodzq ze strony internetowej: https://www.rp.pl/Lotnictwo/.
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dzenia dla europejskich satelitow i sond. W Dolinie Lotniczej wytwarza sie 90 proc. kro-

jowej produkciji branzy. Wsrdéd najwiekszych pracodawcdw sq: Polskie Zaktady Lotni-

cze, MTU Aero Engines Polska, Kronospan Mielec, Pratt & Whitney, Leonardo, Hispano-
Suiza.

Dziatajgce zaktady specjalizujg sie w produkcji samolotdw (rolnicze, szkoleniowe, tre-
ningowe, dyspozycyjne), Smigtowcdow, szybowcdw oraz podzespotdw (aluminium,
kompozyty, GRFP) i akcesoridow. WiekszoS¢ produkcji lotniczej znajduje swych odbior-
cow za granicq w takich krajach jak: USA, Wenezuela, Indonezja, Wtochy, Grecja, Ka-
nada, Hiszpania, Niemcy, Korea Ptd., Wietham.

Potencjat wytworczy przedsiebiorstw tkwi przede wszystkim w oferowanej jakosci wy-
robow (znajomosci obrébki materiatdow, odlewnictwa, mechaniki i elektroniki) i konku-
rencyjnych kosztach pracy. Istniejgca w Polsce siec firm produkcyjnych i ustugowych
wspieranych przez centra B+R to potencjat do kooperacji i zlecania zamdwieh na
czesci zamienne i wyroby gotowe dla sektora lotniczego.

Na terenie kraju dziatajg cztery stowarzyszenia zrzeszajgce przedsiebiorstwa zwigzane
Z branzq lotniczg:

1. Stowarzyszenie Polskiego Przemystu Lotniczego?

Zostato zatozone w 2004 roku, w celu wspierania dynamicznego rozwoju przemystu
lotniczego w Polsce. SPPL jest organizacjg non-profit, reprezentujgcqg firmy i instytu-
cje z przemystu lotniczego, kosmicznego i obronnego, zrzeszajgca obecnie 33 firmy
i instytucje z sektora lotniczego (5 instytucji B+R, 15 duzych przedsiebiorstw oraz 13
matych i srednich przedsiebiorstw), zatrudniajg one okoto 14 000 oséb. SPPL jest
cztonkiem AeroSpace and Defence Industries Association of Europe (ASD).

Celem Stowarzyszenia jest:

« stworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju przedsiebiorstw przemystu lotni-
czego w Polsce,

* rozwdj badan, umiejetnosci i kwalifikacji w zakresie lotnictwa,

e wspotpraca i rozwdj przemystu lotniczego i uczelni wyzszych, ktére bedqg promo-
wac nowe koncepcije oraz rozwijac sektor badawczo-rozwojowy w przemysle
lotniczym,

e promocja polskiego przemystu lotniczego,

« wptywanie na polityke gospodarczqg polskiego rzgdu w kwestiach zwigzanych z
przemystem lotniczym,

* reprezentowanie polskiego przemystu lotniczego, kosmicznego i obronnego w
Europie i na Swiecie,

e organizacja i rozwijanie efektywnego kosztowo tancucha dostawcow.

2. Stowarzyszenie Grupy Przedsiebiorstw Przemystu Lotniczego ,Dolina Lotnicza” 3.
Celem Stowarzyszenia powotanego do zycia 11 kwietnia 2003 i zrzeszajgcego
obecnie 140 firm reprezentujgcych rozne branze jest:

e organizacja i rozwijanie efektywnego kosztowo tancucha dostawcow,

« stworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju przedsiebiorstw przemystu lotni-
czego w regionie,

2 Dane pochodzq ze strony internetowej: hitp://www.sppl.org.pl/sppl/.
3 Dane pochodzq ze strony internetowej: http://www.dolinalotnicza.pl/en/1/1/.
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« dalszy rozwdj badan, umiejetnosci i kwalifikacji w zakresie lotnictwa,

e wspotpraca i rozwdj przemystu lotniczego i uczelni wyzszych, ktére bedq pro-
mowa¢ nowe koncepcje oraz rozwija¢ sektor badawczo-rozwojowy
w przemysle lotniczym,

s promocja polskiego przemystu lotniczego,
* wspieranie przedsiebiorstw z przemystu lotniczego,

* wptywanie na polityke gospodarczqg polskiego rzgdu w kwestiach zwigzanych
z przemystem lotniczym.

3. Stowarzyszenie Przemystu Lotniczego ,Wielkopolski Klaster Lotniczy™4
Cele klastra zrzeszajgcego 31 firm reprezentujgcych rézne branze sq nastepujg-
ce:
« promocja firm przemystu lotniczego,
« rozwijanie i optymalizacja tahcucha dostawcdw - wsparcie dia MSP,

e wsparcie powigzan firm, wyspecjalizowanych dostawcow, jednostek Swiad-
czqcych ustugi, firm dziatajgcych w sektorze,

e rozwdj sieci wspotpracy przemystu lotniczego z uczelniami technicznymi, insty-
tutami naukowymi i jednostkami badawczymi,

* wptyw na polityke rozwoju regionu i kraju dot. przemystu lotniczego,
» ulepszanie istniejgcej bazy produkcyjnej,
* wspotpraca z europejskimi osrodkami przemystu lotniczego.

4. Slgski Klaster Lotniczy®

Slgski Klaster Lotniczy zostat zatozony przez przedstawicieli przemystu lotniczego
w celu wzmocnienia wspotpracy pomiedzy przedsiebiorstwami, stworzenia op-
tymalnych warunkéw dla ciggtego transferu wiedzy i innowacyjnych rozwigzan
pomiedzy cztonkami klastra pochodzgcymi nie tylko z branzy lotniczej, ale i z in-
nych gatezi nauki i przemystu. Efektem jest wzrost konkurencyjnosci i rozwoj lot-
nictwa w Polsce.

Obecnie do klastra nalezy kilkadziesigt podmiotdw, w tym uczelnie wyzsze i insty-

tucje otoczenia biznesu.

Celem Klaostra jest:

« stata wspodtpraca z instytucjami majgcymi bezposredni i posredni wptyw na
rozwdj branzy, instytucjami otoczenia biznesu, instytucjami finansowymi, insty-
tucjami sfery nauki i B+R,

+ wsparcie procesdw transferu technologii ze sfery B+R do sfery przedsiebiorstw,

« wsparcie cztonkdw klastra w obszarach pozyskiwania srodkdw finansowych,
promociji projektéw na szczeblu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym

+ rozwdj zasobow ludzkich,
« zapewnienie dostepu do nowoczesnej infrastruktury badawczej,

+ nawigzywanie kontaktéw handlowych z kontrahentami krajowymi i zagranicz-
nymi,

4 Dane pochodzq ze strony internetowej: https://aerosilesia.eu/o-nas.html.
5 Dane pochodzq ze strony intfernetowej: hitp://aeronet.pl/Presentations/Silesian_Aviation_Cluster.pdf.
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+ uczestnictwo w projektach krajowych i miedzynarodowych dla klastrow.

W sektorze lotniczym coraz wiekszg role zaczyna odgrywac rynek bezzatogo-
wych statkdw powietrznych powszechnie nazywanych dronami. Warto$¢ rynku
dronéw w Polsce szacowana jest na 201,31 min ztotych za 2016 r. Wiekszo$¢
przychoddw wygenerowata sprzedaz sprzetu rekreacyjnego i przeznaczonego
dla profesjonalnej fotografii i filmu oraz ustugi, w tym szkolenia na licencjonowa-
nych operatorow statkdow bezzatogowych. Rynek mozna podzielic pod kgtem
dominujgcej dziatalnosci: handel, produkcja i ustugi, w tym szkolenia. Chociaz
wcigz dominuje handel (55% w 2016 r1; 62% w 2015 r.), to istotny wzrost obserwo-
wany jest w ustugach (33% w 2016 r.; 17% w 2015 r.), przy jednoczesnym spadku
w krajowej produkcji drondw (12% w 2016 r.; 21% w 2015 r.), co wynika m.in. z
braku w roku 2016 znaczgcych zamowien z armii i innych stuzb mundurowych.
Liczba firm i instytucji dziatajgcych na rynku drondéw i na jego rzecz szacowana
jest tacznie na 400. Zdecydowana wiekszos¢ Swiadczy ustugi fotograficzne lub
prowadzi dziatalno$¢ zwigzang z produkcjg fimoéw, nagran wideo i programow
telewizyjnych. Sam rynek szkolen operatorow bezzatogowych statkow powietrz-
nych w Polsce wart jest co najmniegj 13,8 min zt. Efektem dziatalnosci 46 certyfi-
kowanych osrodkdéw szkoleniowych i pomysinego przejscia egzamindw u 14 eg-
zaminatorow jest ok. 3600 operatorow UAV posiadajgcych Swiadectwa kwalifi-
kaciji, ktoérych liczba miedzy majem a grudniem 2016 r. zwiekszyta sie o 1100 osoéb.
W pierwszym kwartale 2019 r. KE zatwierdzita nowe ramy dla prawa bezzatogo-
wych statkbw powietrznych dla catej UE. Stanowig one szanse na zwiekszenie
dynamiki rozwoju rynku, jedno z wyzwan technologicznych, majgcych ratowac
starg Europe w konkurencji globalnej, element strategii Jednolitego Rynku Cy-
frowego (Digital Single Market).¢

Od momentu przystgpienia Polski do Europejskiej Agencji Kosmicznej (ESA) w
2012 roku w Polsce dynamicznie rozwija sie rowniez przemyst kosmiczny. Krajowe
firmy otrzymaty od tego czasu finansowanie w wysokosci kilkudziesieciu milionow
euro, co stanowito silny impuls do rozwoju. Polski sektor kosmiczny rosnie w site.
Jeszcze dwa lata temu na rynku istniato blisko 30 firm, ktére same identyfikowaty
sie z branzg kosmiczng. Obecnie jest ich juz ponad 300, a tylko w ubiegtym roku
Polacy ztozyli skutecznie ponad 171 aplikacji do Europejskiej Agenciji Kosmicznej.”

W roku 2012 powstat Zwigzek Pracodawcoéw Sektora Kosmicznego, liczgcy
obecnie 67 cztonkdw, zrzeszajgcy duze firmy, mate i srednie przedsiebiorstwa
oraz instytuty naukowo-badawcze, dziatajgce w branzy kosmicznej. Celem
zwigzku jest stworzenie siinego, polskiego sektora kosmicznego, ktéry z powodze-
niem bedzie konkurowat na europejskim rynku.

2 OCIEKIWANE KORZYSCI Z REALIZACJI PRAC KT

Podstawowq oczekiwang korzyscig z realizacji prac normalizacyjnych prowadzonych
przez KT 19 jest szybka implementacja wszystkich Norm Europejskich bedgcych w gestii
KT, z zakresu ASD-STAN. W przypadku norm dotyczgcych tworzyw sztucznych Normy
Europejskie stanowig odzwierciedlenie nowych technologicznie materiatéw coraz
powszechniej stosowanych w produkcji statkdw powietrznych. W przypadku norm z
zakresu systemow zarzgdzania jakos$cig wdrozenie norm z tego zakresu prowadzi do

% Dane pochodzq z dokumentu: Rynek dronéw w Polsce Edycja 2017 Redakcja: Stawomir Kosielifski.
7 Dane pochodzq ze strony internetowej: https://tech.wp.pl.
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petnej zgodnosci z analogicznymi normami funkcjonujgcymi na rynku amerykanskim

i azjatyckim. W przypadku urzgdzen i sprzetu do obstugi naziemnej statkdw powietrz-

nych wdrozenie Norm Europejskich z tego zakresu tematycznego zapewni krajowym

producentom i importerom tego rodzaju urzgdzen krajowe dokumenty stanowigce

podstawe do oceny zgodnosci tych wyrobdw z zasadniczymi wymaganiami dyrekty-
wy nowego podejscia 2006/42/WE dotyczgcej maszyn.

3 CZLONKOSTWO W KT 19

Kazdy podmiot krajowy zainteresowany dang tematykg ma prawo zgtosic chec
uczestnictwa w KT 19 i po spetnieniu wymogodw proceduralnych (procedura SZJ nr 22-
P3 w powigzaniu z Z2-P1) stac sie cztonkiem KT 19. Kazdy cztonek KT 19 realizuje zada-
nia KT poprzez swoich reprezentantow.

Aktualny sktad KT jest podany na stronie www.pkn.pl, w Wykazie OT.

4 CELE KT 19 | STRATEGIA ICH REALIZACJI

4.1 Cele KT 19

¢ harmonizacja i wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technicznych,

e zapewnienie bezpieczenstwa wyrobow lotniczych,

e promocja ochrony srodowiska i promocja jakosci,
przez

» przygotowanie polskiej wersji jezykowej dla wszystkich Norm Europejskich z zakresu
jakosci,

» przygotowanie polskiej wersji jezykowej dla wybranych Norm Europejskich uznanych

za szczegodlnie istotne dla przemystu krajowego, szczegdlnosci normy EN 4179 doty-
czqcej kwalifikacji personelu wykonujgcego badania nieniszczgce w lotnictwie,

* przygotowanie polskiej wersji jezykowej dla wszystkich Norm Europejskich zharmoni-
zowanych z dyrektywami,

« wdrozenie do PDN Raportdw Technicznych wydanych przez ASD, stanowigcych
nieroztgczng cze$¢ dokumentdw normalizacyjnych z zakresu lotnictwa i kosmonau-
tyki,

» wdrozenie do PN metodqg uznania lub tftumaczenia norm ISO uznanych za szcze-
golnie istotne dla przemystu krajowego.

4.2 Strategia ustalona do osiggniecia celow KT

e wyznaczenie priorytetdw przy ustalaniu Programu prac normalizacyjnych KT w tym
wprowadzanie do zbioru PN metodqg ftumaczenia przede wszystkim Norm Europej-
skich zharmonizowanych; wprowadzanie do zbioru PN w pierwszej kolejnosci norm
terminologicznych i z zakresu systemow zarzgdzania jakoscig a nastepnie norm
precyzujgcych metody badan,

e okreslenie niezbednej wspotpracy z innymi KT/KZ,

« aktywny udziat w powstawaniu Norm Europejskich i Miedzynarodowych oraz oce-
nie ich aktualnosci,

e dagzenie do ograniczenia trudnosci zwigzanych z brakiem srodkdw finansowych na
wdrozenia Norm Europejskich i Miedzynarodowych metodqg ftumaczenia,

e starania o udziat w pracach KT nowych podmiotow w celu liczby i zwiekszenia re-
prezentatywnosci ekspertow.
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4.3 Aspekty srodowiskowe

Szybki rozwdj przemystowo — urbanistyczny wymusza na spoteczenstwach rozwdj infra-
struktury tfransportowej, szczegdlnie transportu lotniczego. To jedna z gtdwnych przy-
czyn, dla ktérych zaczeto dostrzegac konieczno$¢ rownomiernego rozwoju lotnisk oraz
infrastruktury z nimi powigzanej. Mimo ze wydajnos¢ paliwa lotniczego wzrosta o po-
nad 70 % w ciggu ostatnich 40 lat, tgczna ilos¢ spalanego paliwa zwiekszyta sie w tym
okresie o ponad 400 % z uwagi na jeszcze szybszy rozwdj ruchu lotniczego, ktoéry z kolei
byt efektem zapotrzebowania na transport. Udziat lotnictwa w emisji gazéw cieplar-
nianych jest na dzieh dzisiejszy stosunkowo niewielki jednak bedzie sie zwiekszat w
tempie okoto 50 % rocznej stopy wzrostu natezenia ruchu lotniczego, nawet gdyby w
najblizszych dekadach zrealizowano wszystkie ambitne cele w dziedzinie badan i roz-
woju. Problem ma charakter ogdinoswiatowy, dlatego tez wymaga globalnych roz-
wigzan. Najwieksze zagrozenie stanowiq:

+  Dwutlenek wegla,

» Tlenki azotu,

e Para wodna, ktéra uwalniana na duzych wysoko$ciach powoduje czesto po-
wstawanie smug kondensacyjnych, ktére majg tendencije do ocieplania po-
wierzchni Ziemi,

Innym, parametrem Srodowiskowym majgcym istotne znaczenie w przypadku trans-
portu lotniczego jest hatas.

Aby chroni¢ srodowisko naturalne i ograniczy¢ negatywny wptyw transportu lotnicze-
go, Komisja Europejska przedstawita frzy obszary dziatan sktadajgce sie na komplek-
sowq strategie proekologiczng. Pierwszy obszar tworzg dziatania o charakterze ba-
dawczo-rozwojowym w zakresie opracowania i wdrozenia technologii o ograniczo-
nym negatywnym wptywie na srodowisko.

Konieczno$¢ uwzgledniania aspektow dotyczgcych ochrony Srodowiska w dziatalno-
Sci zwigzanej z lotnictwem wynika z Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wymagan, jakie powinny spet-
niac statki powietrzne ze wzgledu na ochrone srodowiska. Zgodnie z tym Rozporzg-
dzeniem, wymagania jakie powinny spetniac statki powietrzne nieobjete nadzorem
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego ze wzgledu na ochrone Srodowiska
przed hatasem, okreslajg normy i zalecane metody postepowania zawarte w Tomie |
Zatgcznika do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym. Wymagania, jakie
powinny spetniac statki powietrzne nieobjete nadzorem EASA ze wzgledu na ochrone
srodowiska przed zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza, okreslajg normy i zale-
cane metody postepowania zawarte w Tomie Il Zatgcznika do ww Konwencji. Do
statkdw powietrznych objetych nadzorem EASA stosuje sie wymagania okreslone w
rozporzgdzeniu Komisji nr 1702/2003/WE z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajgcym za-
sady wykonawcze dla certyfikacji statkdw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow,
czesci i wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz dla certy-
fikacji organizacji projektujgcych i produkujgcych.

5 CIZYNNIKI WPLYWAJACE NA REALIZACJE PROGRAMU PRAC KT | WPROWADZANIE NO-
WYCH TN DO PROGRAMU PRAC

Kazdy zainteresowany ma mozliwos¢ zgtaszania tematdw normalizacyjnych (TN) wy-

petniajgc Karty nowego tematu (KNT) lub Karty propozycji tematu normalizacyjnego
(KPT).
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Kazdy zgtoszony TN jest wprowadzany do programu KT. KT decyduje o kontynuaciji lub
zaniechaniu tematu normalizacyjnego.

W programie prac prezentowane sq wszystkie TN bedqgce aktualnie w opracowaniu.

Program prac KT znajduje sie na stronie www.pkn.pl , w Wykazie OT, po wybraniu nume-
ru wtasciwego KT.

Drugi element numeru tematu normalizacyjnego wskazuje numer Podkomitetu Tech-
nicznego opracowujgcego temat, np. numer tematu normalizacyjnego XXX.1.XXXX
oznacza wykonywanie w KT XXX PK 1 (Podkomitecie Technicznym nr 1 Komitetu Tech-
nicznego XXX). Jezeli drugi element przyjmuje warto$¢ zero oznacza to, ze TN jest opra-
cowywany w KT.

Na dziatalnos¢ KT 19 negatywny wptyw majg nastepujgce czynniki:

e problemy z opiniowaniem projektéw Norm Europejskich i innych dokumentéw nor-
malizacyjnych ze wzgledu na zbyt matqg liczbe podmiotdw i ekspertéw w sktadzie KT
moggcych ocenic projekty pod wzgledem merytorycznym,

e problemy techniczne zwigzane ze sprawnoscig dziatania dotychczasowej aplikacii

PZN (gtosowanie, podpisywanie dokumentdw, mozliwos¢ wprowadzania poprawek
w tresci uchwat), i wg nowych zasad pracy KT w PZN,

e zbyt mate srodki finansowe lub ich brak na opracowanie polskiej wersji jezykowe;j
Norm Europejskich w stosunku do wymaganej pracochtonnosci, ze wzgledu na rygo-
rystyczne zasady przyjete w procedurach i przepisach PKN,

e brak srodkdéw finansowych na opracowanie polskich wersji jezykowych Norm Mie-
dzynarodowych i Raportdw Technicznych ASD ze wzgledu na rygorystyczne zasady
przyjete w procedurach i przepisach PKN.

6 WYKAZ PROPOZYCJI TEMATOW NORMALIZACYJNYCH, DLA KTORYCH KT PRZEWIDUJE
POZYSKANIE ZAMAWIAJACYCH W RAMACH PRAC NA ZAMOWIENIE

1. PN-EN 9100 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dla organizaciji zwigzanych
z lotnictwem, kosmonautykg i obronnosciqg

2. PN-EN 9101 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dotyczgce auditu dla or-
ganizacji zwigzanych z lotnictwem, kosmonautykqg i obronnoscig

3. PN-EN 9103 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciqg -- Zarzgdzanie
zmianami cech kluczowych

4. PN-EN 9104-001 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciq -- Czes¢
001: Wymagania dotyczgce programow certyfikacji systemu zarzgdzania jakoscig
w lotnictwie, kosmonautyce i obronnosci

5. PN-EN 9104-002 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -- Czesc
002: Wymagania dotyczgce nadzoru nad programami rejestracii/certyfikacii syste-

mu zarzgdzania jakoscig w lotnictwie i kosmonautyce

6. PN-EN 9104-003 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakosciqg -- Czesc
003: Wymagania dotyczgce szkolenia i kwalifikacji auditorow systemu zarzgdzania
jakoscig w lotnictwie (AQMS)

7. PN-EN 9107 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy jakosci -- Zezwolenie na dostawe
bezposredniq -- Wytyczne dla przedsiebiorstw lotniczych

8. PN-EN 9110 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dotyczgce lotniczych or-
ganizacji obstugowych

Data wydruku: 2019-06-24 Uwaga: Wydruk poza nadzorem



PLAN DZIALANIA KT 19

DATA: 2019-06-07

Wersja: 3

Projekt uzgodniony w KT

Strona 11

9. PN-EN 9115 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dla organizaciji zwigzanych

z lotnictwem, kosmonautykg i obronnoscig -- Dostarczane oprogramowanie (Uzu-
petnienie EN 9100)

10.PN-EN 9120 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymagania dotyczgce dystrybutorow
sprzetu lotniczego, kosmicznego i obronnego

11.PN-EN 9121 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -- Ocena do-
tyczgca jednostek zajmujgcych sie dostawami (na podstawie ISO 92001:2000)

12.PN-EN 9131 Lofnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -- Definicja
danych i dokumentacja niezgodnosci

13.PN-EN 9132 Lotfnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wymaga-
nia dotyczqgce jakosci kodu Data Matrix stosowanego do znakowania czesci

14.PN-EN 9133 Lotnictwo i kosmonautyka -- Systemy zarzgdzania jakoscig -- Procedura
kwalifikacji dla znormalizowanych wyrobdw lotniczych i kosmonautycznych

15.PN-EN 9137 Systemy zarzgdzania jakoscig -- Wytyczne dotyczgce stosowania AQAP
2110 w ramach Systemu Zarzgdzania Jakoscig wedtug EN 9100
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