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OPIS DZIALALNOSCI OT

Polska wykorzystuje trzecig co do wielkosci sie¢ kolejowg w Unii Europejskiej. Posiada
takze na tle innych panstw UE wysoki udziat kolejowych przewozédw towarowych
w przewozach ogdtem. Kolejowe przewozy pasazerskie petnig w Polsce bardzo istothg
role spoteczng. Wraz z modernizacjg kolei w ostatnich latach obserwuje sie wzrost
przewozéw zardwno dalekobieznych jok i aglomeracyjnych. Kolejowe przewozy
tfowarowe petnig w Polsce bardzo istotng role gospodarczg. Realizowane dotychczas
prace modernizacyjne koncentrowaty sie na ciggach pasazerskich. Obecnie widac
wyrazng tendencje zmierzajgcg do modernizaciji linii i taboru wykorzystywanych dla
potrzeb gospodarczych (wzmacnianie linii wschdd-zachdd, modernizacje infrastruktury
kolejowej portdw morskich, rozbudowa stacji towarowych i centrow przetadunkowych).
Szczegdlnie w odniesieniu do roli jakg petni kolej w gospodarce prawdziwe jest
stwierdzenie, ze zgodno$¢ techniczna zapewniana dzieki normom jest warunkiem
prawidtowej pracy i rozwoju fego systemu, jako ze okoto 50% przewozdw towarowych
to przewozy miedzynarodowe.

Ze wzgledu na dziatania wojenne za wschodnig granicq Polski kolej w Polsce petni
obecnie takze bardzo istotng role w tancuchu logistycznym zapewniajgc transport
bojowych Srodkdw fransportu, broni i amunicji. Odegrata takze kluczowqg role
w pierwszych dniach wojny w fransporcie uchodzcdw a obecnie stanowi jedyny srodek
transportu do Kijowa uznawany za bezpieczny dla delegacji rzgdowych z catego

Swiata (do prezydenta USA wtgcznie).

W zakresie prac KT 138 znajdujg sie normy dotyczgce kolei, taboru, infrastruktury,
zapewniajgce spdjnosc kolei i dostosowanie jej do istniejgcych potrzeb, w tym potrzeb
osOb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie oraz normy stosowane dla
zapewniania spdéjnosci kolei z innymi rodzajami  transportu  (interoperacyjnosc),
w szczegolnosci z transportem morskim oraz drogowym w zakresie wymagan dla
jednostek tadunkowych. Normy te sg w wiekszosci normami zharmonizowanymi,
Zwigzanymi z przepisami prawa europejskiego. Ich stosowanie jest weryfikowane
w procesach dopuszczajgcych, potwierdzajgcych spetnianie wymagan prawa,
w szczegdlnosci w  przypadku kwestii  zwigzanych z  bezpieczenstwem. Prace
normalizacyjne sqg inicjowane wnioskami o normalizacje Komisji Europejskiej, sg
realizowane we wspotpracy z Agencjg Kolejowqg Unii Europejskiej i sg powigzane
z Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci oraz Wspdlng Metodg Oceny
i Wyceny Ryzyka zwigzanymi odpowiednio z dyrektywq w sprawie interoperacyjnosci
kolei oraz dyrektywqg w sprawie bezpieczenstwa kolei Unii Europejskiej.

Dziatalno$¢ KT 138 ma na celu utrzymanie aktualnosci postanowieh norm z zakresu
kolejnictwa wprowadzanych do zbioru Polskich Norm, w szczegdlnosci w odniesieniu do
norm zharmonizowanych. Dodatkowo udziat w pracach normalizacyjnych wigze sie ze
Sledzeniem zmian w nowo publikowanych dokumentach pod kgtem wyzwan dla
rozwoju kolei w Polsce. Nadzér nad branzowymi dokumentami normalizacyjnymi
pozwala na zachowanie zgodnosci taboru przyjezdzajgcego do Polski z polskg
infrastrukturg, a takze zachowanie spdjnosci polskiego systemu kolejowego przy
zZzmianach tfechnicznych wprowadzanych poprzez prawo europejskie
i miedzynarodowe. Normy w tym zakresie sg konieczne dla zapewnienia wtasciwego
funkcjonowania systemu kolei zarbwno na poziomie krajowym jak i w relacjach
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miedzynarodowych. Polski system kolei jest bezposrednio powigzany eksploatacyjnie
z kolejg w innych krajach. W ruchu towarowym okoto 50% przewozdw realizowanych
kolejg to przewozy miedzynarodowe. Wymaga to stosowania rozwigzan technicznych
zapewnigjgcych spdjnosc pomiedzy taborem i infrastrukturg, dziatania komitetu majg
pomoc te spdjnosc zachowacd.

Priorytety w pracach KT 138 to bezpieczenstwo oraz zgodnos¢ taboru z infrastrukturg,
szczegolnie, ze te kwestie sq bezposrednio powigzane z prawodawstwem europejskim.

. SRODOWISKO BIZNESOWE OT

Srodowisko biznesowe Komitetu Technicznego KT 138 ds. Kolejnictwa stanowi bardzo
szerokie grono, fo przede wszystkim réznego rodzaju podmioty gospodarcze
wspottworzgce system kolejowy oraz pracujgce na rzecz kolei.

Podmioty gospodarcze wspdttworzgce w Polsce system kolejowy zatrudniajg okoto sto
piecdziesigt tysiecy pracownikdw, korzystajg z ponad czterdziestu tysiecy kilometrow
torow, ponad tysigca pieciuset bocznic, obstugujg okoto cztery tysigce pociggdw na
dobe, korzystajgc z okoto pieciu tysiecy pojazddw trakcyjnych oraz ponad stu tysiecy
wagonow.

Podmioty gospodarcze pracujgce na rzecz kolei — wykonawcy redlizujgcy prace
budowlane, instalacyjne i modernizacje na liniach kolejowych i w taborze, producenci
elementéw infrastruktury/taboru/systemow/urzgdzen i elementéw, a takze podmioty
gospodarcze realizujgce réznego rodzaju ustugi dla kolei to co najmniej kolejne
kilkadziesigt tysiecy osoéb.

Dla systemu kolei (na bazie prawa miedzynarodowego) zastosowanie majqg kolejowe
przepisy techniczne réznych organizaci:

e Organizacji Naroddw Zjednoczonych ONZ (wymagania dla linii AGC oraz AGTC);
Wymagania ONZ sq spojne z wymaganiami prawa UE i wspierajgcymi je Normami
Europejskimi.

e Miedzynarodowego Zwigzku Kolei UIC (karty UIC definiujgce miedzy innymi
wymagania dotyczgce taboru pasazerskiego, towarowego oraz trakcyjnego,
a takze drog kolejowych, urzgdzen i systemdw sterowania ruchem i tgcznosci,
systemow zasilania frakcyjnego oraz zasad stosowania technologii IT jak i OT);
Wymagania UIC sg wykorzystywane dla potrzeb normalizacji europejskiej dzieki
obowiqgzujgcej od wielu lat umowie pomiedzy UIC oraz CEN i CENELEC. Cztonkami
UIC sqg koleje a nie panstwa, niemniej koleje ze wszystkich panstw UE nalezg do UIC.

e Organizacji Wspotpracy Kolei OSJD (karty OSJD definiujgce wymagania w zakresie
podobnym jak karty UIC, ale dla infrastruktury i taboru kolei szerokotorowej typu
rosyjskiego). Wymagania OSJD sg czesciowo wprowadzone do prawa UE.
Przestrzeganie tych wymagan jest konieczne dla ruchu kolejowego pomiedzy Polskg
i jej wschodnimi sgsiadami. OSJD skupia zarowno koleje jak i panstwa. Do OSJD
nalezq nieliczne koleje i panstwa UE w tym Polska.

e Miedzyrzgdowej Organizacji dla Miedzynarodowych Przewozdw Kolejowych OTIF
(miedzy innymi wymagania RID dla przewozdw i zabezpieczania towardw
niebezpiecznych oraz specyfikacje techniczne obowigzujgce dla taboru i urzgdzen
kolejowych uzytkowanych w fransporcie miedzynarodowym). Wymagania OTIF sg
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spdjne z wymaganiami prawnymi i Normami Europejskimi dzieki obowigzujgcej od
wielu lat umowie pomiedzy OTIF a Komisjg Europejskg. Cztonkami OTIF sq panstwa,
miedzy innymi wszystkie panstwa UE, oraz inne panstwa z Europy, Azji i Afryki.

e Unii Europejskiej UE (wymagania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci TSI
przyjete rozporzgdzeniami Komisji Europejskiej powigzane z dwoma dyrektywami
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci kolei oraz w sprawie
bezpieczenstwa kolei Unii Europejskiej). Wymagania te sg bezposrednio powigzane
z Normami Europejskimi dedykowanymi dla transportu kolejowego.

Umowy miedzynarodowe (UE, OTIF, O5JD, WNP, EOG, EFTA)
BN Izlanciia Parstwa Kandydujace da LE
Finlandia Turcja, Macedonia Patnoona,
i e R Czarnogara, Albania, Serbia
LIE Austria, Belgia, Chorwacja, Morwegia,
Dania, Francja, Grecja, OTIF
Hiszpania, Holandia, Irlandia, "_I:“"'"""" Algleria, Bodnla |
Luksembung, Niemcy, dwustronra z LIE Hercegowina, Monako,
Portugalia, Srwecja, Wiclka Szwajcarla Maroko, Liban, Pakistan,
Cypr, Brytania, Wiochy, Slowenia Serbia, Tunezja
Malta
Crlonkostwo
zawieszone| Irak,
Sy ria
Czechy, Polska, albania, Crlonek
Rumumnia, Slowacja, Afganistan, SEOWWATIYS RO Ty
Wegry, Ukraina Gruzja Iran Jardania
Bulgaria, totwa,
Litwwa, Estonia
Chiny, Korea Poludniowa, Korea Polnocna, Mongolia, Wietnam, Kuba
oslD

Rys. 1 Zasieg umoéw organizacji tworzqcych przepisy techniczne dla systemu kolei

Normy z zakresu kolejnictwa sg skierowane przede wszystkim do zarzgdcow
infrastruktury kolejowej. W Polsce to kilkanascie podmiotéw gospodarczych w tym PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. zarzgdzajgce trzydziestoma oSmioma tysigcami kilometrow
toréow kolejowych oraz PKP Energetyka zarzgdzajgca czterystu piecdziesiecioma
podstacjami trakcyjnymi i frzystu piecdziesiecioma kabinami sekcyjnymi). Normy stosujg
przewoznicy kolejowi (w Polsce kilkadziesigt podmiotéw gospodarczych w tym
przewoznicy pasazerscy petnigcy istotng role spoteczng np. PKP Intercity, Przewozy
Regionalne i przewoznicy samorzqgdowi oraz towarowi petnigcy istotng role
w gospodarce narodowej np. PKP Cargo, DB Cargo i wielu innych), uzytkownicy
bocznic kolejowych (w Polsce ponad tysigc piecset bocznic), wtasciciele taboru
kolejowego (w Polsce wielu witascicieli wagondw niebedqgcych przewoznikami),
producenci taboru (w Polsce kilka duzych zaktaddw przemystowych), wykonawcy
budowy i modernizaciji infrastruktury (w Polsce kilkadziesigt podmiotow w tym duze firmy
budowlane oraz specjalistyczni producenci i wykonawcy systemdow i urzgdzen
sterowania, tgcznosci i zasilania) oraz producenci wielu indywidualnych wyrobdw dla
kolei (w Polsce kilkadziesigt podmiotéw).

Od ponad dwaodch lat wzrosty drastycznie zagrozenia cyfrowe. Muszg one by¢ brane
pod uwage przez podmioty kolejowe (przewoznikdw, zarzgdcdw infrastruktury) jak
i przemyst kolejowy (szczegdlnie przez producentdw taboru i systemow sterowania).
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Oficjalnie przyznaje sie, ze jesteSmy co najmniej w frakcie konfliktu w cyberprzestrzeni.
Codziennie odnotowywane sq proby cyfrowych atakdw na transport kolejowy.

W wielu krajach do interesariuszy zaliczajq sie takze miasta i podmioty odpowiedzialne
za miejski transport szynowy poniewaz szereg norm poswieconych jest kolei miejskiej
i podmiejskiej] oraz wymaganiom bezpieczenstwa, kitére sg z nimi bezposrednio
zwigzane. W Polsce nie obserwujemy zainteresowania ze strony takich interesariuszy.

. ASPEKTY DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA W PRACACH OT

Transport kolejowy oraz miejski fransport szynowy sq uznawane za przyjazne srodowisku
zarébwno ze wzgledu na niskie poziomy emisyjnosci w tym emisji COz, jak i mate potrzeby
w zakresie zajmowania terenu w pordwnaniu z innymi srodkami transportu lgdowego.
Transport drogowy odpowiedzialny jest za emisje ponad 70% zanieczyszczeh do
srodowiska naturalnego, nastepne pod wzgledem emisji sq tfransport morski i lotnictwo,
ktore tgcznie prawie dopetniajg cato$¢, a udziat transportu kolejowego wynosi
zaledwie ponizej 0,5%.

Aktualnie do bardzo waznych kwestii w zakresie ochrony srodowiska, ktérymi zajmuije sie
kolej nalezg emisje hatasu i spalin (z silnikdw spalinowych). Istnieje cata seria norm
poswieconych akustyce w kolejnictwie, badaniu emisji hatasu, oraz metod jej
ograniczania. Emisje spalin powodujg gtoéwnie lokomotywy starego typu, ktdre sg
stopniowo zastepowane nowszymi, na znaczeniu zyskuje takze nisko emisyjny naped
wodorowy, co do ktérego przewiduje sie znaczny rozwd] w przysztych latach,
zwtaszcza, ze bardzo istotnym tematem jest takze redukcja zapotrzebowania na
energie.

Dziatania normalizacyjne majgce na celu ograniczenie wptywu transportu kolejowego
na srodowisko zwiekszajg jego konkurencyjnos¢ wzgledem innych srodkdw transportu.
Przyczynia sie do tego podnoszenie jego poziomu bezpieczenstwa poprzez
dopuszczanie do eksploatacji pojazddw i wyposazenia wykonanych zgodnie
z postanowieniami szeregu norm, majgc jednocze$nie na uwadze ograniczanie
mozliwosci wystgpienia wypadkdw kolejowych, ktére mogtyby miec niekorzystny wptyw
na Srodowisko. Transport kolejowy uwaza sie za bezpieczny, dlatego stat sie srodkiem
do realizowania wiekszosci przewozow tadunkdw niebezpiecznych.

Regulacje UE dzieki zastosowaniu Norm Europejskich przyjmowanych przez europejskie
organizacje normalizacyjne (CEN, CENELEC, ETSI) nie ograniczajq sie do zapewnienia
zgodnosci taboru z infrastrukturg. Zgodnie z  zapisami  dyrektywy w  sprawie
intferoperacyjnosci kolei dokumenty normalizacyjne powotywane oraz zharmonizowane
ze specyfikacjami TSI sg wykorzystywane do zapewnienia: bezpieczenstwa,
niezawodnosci i dostepnosci kolei oraz zgodnosci technicznej rozwigzan stosowanych
w infrastrukturze i taborze, a takze do eliminacji zagrozen dla zycia, zdrowia i sSrodowiska
oraz dostosowania systemu kolei do pofrzeb osdéb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie.

. OCZEKIWANE KORZYSCI Z REALIZACJI PRAC OT

Prace KT 138 sg powigzane z zapewnieniem witasciwych warunkdw modernizacii
irozwoju transportfu kolejowego w Polsce. Inwestycje kolejowe sq realizowane
z wykorzystaniem  Srodkdw  publicznych. Od  kilkunastu lat  niemal zawsze
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wykorzystywane sq srodki europejskie uzupetniane tzw. wktadem krajowym. Tym samym
stosowanie norm powigzanych z prawodawstwem UE jest nie tylko jednym z warunkdow
zapewnienia spodjnosci technicznej kolejowych systemow transportowych koniecznej do
utrzymywania i doskonalenia spdjnosci gospodarczej z innymi panstwami UE, ale takze
jednym z warunkéw rozliczania duzych projektow infrastrukturalnych. Konieczne jest
wiec aktywny udziat w utrzymywaniu aktualnosci Europejskich Norm z zakresu
kolejnictwa wprowadzanych do zbioru Polskich Norm, w szczegdlnosci w odniesieniu do
norm zharmonizowanych.

Reprezentanci w KT 138 §Sledzg zmiany w nowo publikowanych dokumentach
normalizacyjnych pod kgtem charakterystyk technicznych polskiego systemu
kolejowego. Ewentualne powazne niezgodnosci nowych charakterystyk technicznych
i charakterystyk istniejgcych rozwigzan mogqg prowadzi¢ do barier komunikacyjnych ze
wzgledu na brak zgodnosci taboru z infrastrukturg, niedostatecznej sprawnosci systemu
kolei, zaktdcen eksploatacyjnych, wyzwan technicznych oraz powaznych wyzwan
ekonomicznych dla rozwoju kolei w Polsce, a takze w krancowych przypadkach do
zagrozen bezpieczenstwa. Realizowanie  nowych inwestycji w  zgodzie
z postanowieniami dokumentéw normalizacyjnych pozwala na unikniecie wysokich
naktaddéw finansowych zwigzanych z ewentualng, pdzniejszg modernizacjg
infrastruktury.

Na znaczeniu zyskujg normy definiujgce zasady oceny i wyceny ryzyka oraz srodki
bezpieczenstwa zwigzane z zapewnianiem bezpieczenstwa cyfrowych systemow
przetwarzania danych dla potrzeb kolejowych systemdw eksploatacyjnych. Stosowne
zobowigzania dla kolei wynikajg nie tylko z ustawy o fransporcie kolejowym, ale takze
zustawy o  zarzgdzaniu  kryzysowym i ustawy o  krgjowym  systemie
cyberbezpieczenstwa.

Istotne dla rozwoju fransportu kolejowego w Polsce, w tym prawidtowej realizaciji
inwestycji kolejowych z srodkdw publicznych jest takze ttumaczenie kluczowych norm
na jezyk polski. Z oczywistych wzgleddw likwiduje to bariere jezykowq dla wielu oséb
zaangazowanych w prace budowlane i instalacyjne oraz produkcje i obstuge
urzgdzen. Nie mniej wazne jest rowniez tworzenie polskiej, spdjnej terminologii
dziedzinowej dotyczgcej nowych technologii wchodzgcych do transportu szynowego
np. dla systemdéw bezpieczehstwa przeznaczonych do szynowego transportu
miejskiego.

. CZLONKOSTWO W OT

Zgodnie z aktualnym Zarzgdzeniem Prezesa PKN w sprawie Organdéw Technicznych
powotywanych przez Prezesa PKN, podstawy ich powotywania oraz zasad
powotywania cztonkdw i oséb funkcyjnych w tych organach, kazdy podmiot krajowy
zainteresowany dang tematykg ma prawo zgtosi¢ chec uczestnictwa w OT i po
spetnieniu wymogow proceduralnych (procedura Z2-P3 w powigzaniu z Z2-P1) stac sie
cztonkiem OT. Kazdy cztonek OT realizuje zadania poprzez swoich reprezentantow.

Cztonkostwo w OT:

e ofwiera mozliwos¢ wptywania na fre$¢ tworzonych norm na poziomach
miedzynarodowym, europejskim i krajowym:;
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zapewnia dostep do tresci projektdw Norm Miedzynarodowych, Europejskich,
krajowych w zakresie tematycznym OT;

daje mozliwos¢ ksztattowania programu prac normalizacyjnych, co pozwala
wtasciwie planowac inwestycje i w konsekwenciji zyska¢ przewage nad
konkurencjq;

utatwia kontakty biznesowe.

Aktualny sktad OT i kontakt do Przewodniczgcego OT, Sekretarza OT, wtasciwego
Sektora WPN jest podany na stronie www.pkn.pl, w Wykazie OT.

. CELE OT | STRATEGIA ICH REALIZACII

KT 138 stawia sobie i realizuje nastepujgce cele:

Analizowanie nowych i zmienianych kolejowych norm z zakresu dziatania komitetu
zardbwno w odniesieniu do prac regionalnych (europejskich) jak i globalnych oraz
zgtaszanie uwag we wszystkich wtasciwych przypadkach;

Akfualizowanie zbioru Polskich Norm w celu umozliwienia realizacji produkcji,
inwestycji oraz eksploatacji z zachowaniem zgodnosci technicznej oraz
bezpieczenstwa systemu kolejowego;

Przygotowywanie polskich wersji  jezykowych zakresdow Norm  Europejskich
wprowadzanych do zbioru PN metodqg uznania z zachowaniem przejrzystosci
i spdjnosci  branzowego stownictwa technicznego oraz uzupetnianie fego
stownictwa w miare potrzeb w uzgodnieniu ze srodowiskiem;

Ttumaczenie wybranych kluczowych norm na jezyk polski z precyzyjnym
zachowaniem tresci, dbatoscig o przejrzystosc i spdjnosc branzowego stownictwa
technicznego oraz ewentualnym wprowadzaniem odsytaczy krajowych tam, gdzie
jest to konieczne;

Opracowywanie Polskich Norm wtasnych w zaleznosci od potrzeb;

Zachecanie polskich ekspertow do udziatu w pracach normalizacyjnych na
poziomie Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego CEN i Miedzynarodowej
Organizacji Normalizacyjnej ISO;

Podnoszenie $wiadomosci polskich podmiotdw gospodarczych odnosnie do
korzysci wynikajgcych z zaangazowania w regionalne oraz globalne prace
normalizacyjne.

KT 138 dla potrzeb osiggniecia wskazanych powyzej celdw zapewnia:

Uwzglednianie w programie prac poftrzeb srodowiska biznesowego KT 138;
Zgodng z harmonogramem realizacje prac uwzglednionych w programie;

Terminowg implementacje do zbioru Polskich Norm nowych i zmienianych norm
z zakresu dziatania KT 138 ze szczegdlnym uwzglednieniem Norm Europejskich ze
wzgledu na ich powigzanie z prawodawstwem UE;
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e Podejmowanie dziatan w celu uzupetniania reprezentacji srodowiska biznesowego
w pracach KT 138 i czuwanie nad dyscypling pracy reprezentantéw wynikajgcg
z przyjetych zobowigzan wobec PKN.

7. WPROWADZANIE NOWYCH TN DO PROGRAMU PRAC

Kazdy zainteresowany ma mozliwos¢ zgtaszania tematdw normalizacyjnych (TN)
z zakresu dziatania OT wypetniajgc Karty nowego tematu (KNT) lub Karty propozycji
tematu normalizacyjnego (KPT).

Kazdy zgtoszony TN, po akceptacji OT, jest wprowadzany do programu prac OT. OT
decyduje o kontynuacji lub zaniechaniu tematu normalizacyjnego.

W programie prac prezentowane sq wszystkie TN bedqgce aktualnie w opracowaniu.
Program prac OT znajduje sie na stronie www.pkn.pl , w Wykazie OT, po wybraniu
numeru wtasciwego OT.

8. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA REALIZACJE PROGRAMU PRAC OT
Nastepujgce czynniki mogqg negatywnie wptywac na prace KT 138:
e Niedostateczne zainteresowania srodowiska branzowego aktywnym uczestnictwem

w pracach normalizacyjnych;

e Niedostateczna wiedza S$rodowiska branzowego na temat dziatalnosci
normalizacyjnej i korzysci z nig zwigzanych;

e Ograniczone S§rodki na opracowywanie nowych tematdw normalizacyjnych
i trudnosci w ich pozyskiwaniu;

e Procedury opracowywania Polskich Norm oraz polskich wersji jezykowych Norm
Europejskich majg wiele etapdw, aktywni zawodowo eksperci nie zawsze mogg
wygospodarowac czas na niezbedne prace normalizacyjne z nimi zwigzane.

9. PROPOZYCJE ZAGADNIEN, TEMATOW NORMALIZACYJNYCH, DLA KTORYCH OT
PRZEWIDUJE POZYSKANIE ZAMAWIAJACYCH W RAMACH PRAC NA ZAMOWIENIE

Aktualizacja istniejgcych Polskich Norm wtasnych i opracowanie nowych dokumentéw
normalizacyjnych w oparciu o aktualne zapotrzebowanie.



