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PLAN DZIALANIA
KT 248
ds. Wozkéw Jezdniowych

STRESZCZENIE

Dziatalno$¢ normalizacyjna KT 248 dotyczy wozkdw jezdniowych, ktére nalezg do
urzqdzen transportu bliskiego i przeznaczone sg do transportowania tadunkdw o duzej
masie na niewielkie odlegtosci wewngtrz pomieszczen oraz na zewngtrz. Wozki mogg
mie¢ rézny rodzaj napedu, ostatnio na popularnosci zyskujg wozki elekiryczne.
Dodatkowo w zakresie prac KT sq takze wozki prowadzone recznie, wozki bez operatora,
oraz wozki platformowe. Wozki jezdniowe majq szeroki zakres zastosowan, stanowig jedng
z podstaw funkcjonowania firm produkcyjnych, magazyndw, centr logistycznych i wielu
innych jednostek.

Wszystkie wozki jezdniowe podnosnikowe z mechanicznym napedem podnoszenia
podlegajg dozorowi technicznemu. Ustawa o Dozorze Technicznym bazuje bezposrednio
na dostosowaniu regulacji dozoru fechnicznego do zatozen Unii Europejskiej i jest na
biezgco nowelizowana. WiekszoS¢ dokumentow w zakresie tematycznym KT 248 ma
powiqgzanie z dyrektywq w sprawie maszyn 2006/42/WE.

Normy z zakresu tematycznego KT 248 dotyczg gtdwnie bezpieczehnstwa operatorq,
terminologii, wymagan, metod badan i oceny oraz kompatybilnosci elektromagnetyczne.

Do stron zainteresowanych stosowaniem norm z zakresu niniejszego KT nalezg:

e producenci wozkdw jezdniowych iich czesci;

dystrybutorzy wézkdw jezdniowych;

jednostki certyfikujgce;

o$rodki szkolenia operatorow;

organy konfroli;

rzeczoznawcy/biegli sgdowi.

Korzysci zwigzane z implementacjg norm dotyczg poprawy warunkdw pracy operatoréw,
w tym bezpieczenstwa eksploatacii i ograniczania skutkéw zagrozen. Dodatkowo waznym
aspektem stosowania jest usuwanie barier w handlu europejskim i miedzynarodowym.

Do priorytetdw pracy Komitetu Technicznego nalezy dziatalno$¢ normalizacyjna w
zakresie opiniowania i wdrazania Norm Europejskich i Miedzynarodowych dotyczgcych
bezpieczenstwa eksploatacji wozkéw jezdniowych.
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SRODOWISKO BIZNESOWE KT

1.1 Opis srodowiska biznesowego

Na dziatalnos¢ gospodarczg objetqg zakresem KT znaczgcy wptyw majg nastepujgce
uwarunkowania polityczne, gospodarcze, techniczne, prawne, spoteczne i/lub
aspekty regionalne/miedzynarodowe:

W Polsce nie ma krajowych producentow wozkdw jezdniowych. Do stron

zainteresowanych dokumentami normalizacyjnymi z zakresu dziatania KT 248 nalezq:

e organy administracji panstwowej w tym Urzgd Dozoru Technicznego;

e producenci podzespotdéw oraz dystrybutorzy wozkdw jezdniowych;

¢ instytuty i laboratoria badawcze;

e eksperci zajmujgcy sie bezpieczenstwem i higieng pracy;

e instytucje zwigzane z poprawqg warunkdw pracy i ograniczeniem zagrozen
w frakcie eksploatacii.

1.2 Wskazniki ilosciowe dotyczqce srodowiska biznesowego

Ponizsze wskazniki ilosciowe opisujg srodowisko biznesowe, w celu wsparcia dziatan KT
poprzez zapewnienie niezbednych danych:

Liczba wozkow rejestrowanych w Polsce wg
danych UDT
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Irédto danych: ,Widlak list 2021" opracowanie wtasne na podstawie danych UDT
i WITS.

Jak wynika z powyzszego wykresu liczba rejestrowanych w naszym kraju wozkdw do
2019 r. odnotowywata tendencje zwyzkowq. Spadek w 2020 r. wywotany byt ogdinym
wyhamowaniem gospodarki spowodowanym pandemiqg koronawirusa (COVID-19).
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Wsrdd rejestrowanych wozkodw spalinowych dominujg wozki uzywane, sytuacja ma sie
inaczej w przypadku wozkdw elektrycznych gdzie dominujg nowe.

Niestety nie posiadamy krajowej produkciji wozkdw jezdniowych, natomiast jest kilku
krajowych producentow wozkdw prowadzonych recznie oraz podzespotdw do
wozkow. Gtéwni producenci tego typu maszyn to firmy zlokalizowane w UE i na
Swiecie. Nasze krajowe firmy zajmujg sie gtdéwnie dystrybucjg maszyn nowych
i uzywanych, serwisem oraz modernizacjg. Dodatkowo wsérdd polskich odbiorcow
wozkdw wysokiego podnoszenia dominujg (ponad potowa) wdzki o udzwigu do 2 t,
warto o tym wspomnie¢, poniewaz czesto projekty Norm Europejskich opracowanych
przez CEN z zakresu KT 248 dotyczg poteznych maszyn o duzym udzwigu, ktére w
ogodle nie sq uzytkowane na terenie Polski. Przewiduje sie, ze po ustabilizowaniu
sytuaciji gospodarczej ponownie nastgpi wzrost liczby rejestrowanych wozkdw,
zwtaszcza nowych wozkdw elekirycznych.

OCZEKIWANE KORZYSCI Z REALIZACJI PRAC KT

Prace normalizacyjne z zakresu fematycznego KT 248 ds. Wozkédw Jezdniowych
pozwolg na osiggniecie nastepujgcych korzysci:

e rozwdj w projektowaniu wdzkdw o wszechstronnym zastosowaniu, intuicyjnych
w obstudze;

* ograniczenie mozliwosci wystgpienia zagrozenia (konstrukcje wozkédw chronigce
operatorow w sytuacii niebezpiecznej);

e zmniejszanie strat, zaréwno ekonomicznych jak i spotecznych, zwigzanych
z wypadkami przy pracy i z chorobami zawodowymi;

» zwiekszanie Swiadomosci spotecznej zwigzanej z koniecznoscig poprawy warunkow
pracy i ochrony zdrowia pracownikéw (wozki elektryczne nie wptywajg negatywnie
na stuch);

e zmniejszanie kosztow odszkodowan ponoszonych przez pracodawcdw w wyniku
wypadkow;

e ochrona $rodowiska przy jednoczesnym zwiekszeniu $wiadomosci uzytkownikéw
dotyczqcej zalet napedu elekirycznego (brak emisji spalin);

e usuwanie barier technicznych w handlu maszynami i urzgdzeniami transportu
ciggtego w kraju, w Europie i na $wiecie;

* wymiana informacji i wspotpracy miedzy ekspertami krajowymi, europejskimi
i miedzynarodowymi.

CZLONKOSTWO W KT

Kazdy podmiot krajowy zainteresowany dang tematykg ma prawo zgtosic chec
uczestnictwa w KT i po spetnieniu wymagan proceduralnych (procedura Z2-P3
w powigzaniu z Z2-P1) stac¢ sie cztonkiem KT. Kazdy cztonek KT realizuje zadania KT
poprzez swoich reprezentantow.

Aktualny sktad KT jest podany na stronie www.pkn.pl, w Wykazie OT.


http://www.pkn.pl/
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4 CELE KT | STRATEGIA ICH REALIZACIJI

4.1 Cele KT

KT 248 stawia sobie i realizuje nastepujqgce cele:

rzetelne opiniowanie i wdrazanie metodqg uznania Norm Europejskich z zakresu
dziatania KT 248 do zbioru Polskich Norm, z zachowaniem szczegdlnej uwagi
w odniesieniu do dokumentéw dotyczgcych bezpieczenstwa eksploataciji maszyn;

nadzoér nad aktualnoscig zapisdw PN-ISO z zakresu KT 248;

propagowanie uczestniczenia w normalizacji wsréd krajowych podmiotdw, ktdrych
zakres dziatalnosci pokrywa sie z zakresem tematycznym KT 248;

eliminowanie barier technicznych w swobodnym przeptywie towardw w Europie
i na Swiecie.

4.2 Strategia ustalona do osiggniecia celéw KT

Ustala sie nastepujacq strategie:

aktywne opiniowanie projektdw Norm Europejskich na etapie ankiety i formalnego
gtosowania;

czynny udziat w pracach i posiedzeniach TC/SC, zgtaszanie ekspertow do WG;
aktywne uczestnictwo w gtosowaniach przeprowadzanych w KT;
aktywny udziat w grupach projektowych powotanych przez Przewodniczgcego KT;

poszukiwanie nowych podmiotéw chetnych do wspdtpracy z KT 248.

4.3 Aspekty srodowiskowe

Zasadniczo wystepujg dwa przypadki, w ktérych wozek jezdniowy ma lub moze miec
wptyw na srodowisko. Sg one zwigzane z:

Rodzajem napedu, wdzki spalinowe powodujg emisje szkodliwych substancji do
otoczenia. Ochrona S$rodowiska i odchodzenie od silnikdw spalinowych sg
powodami, dla ktérych rozpoczeto produkcje woézkdw hybrydowych oraz w petni
elektrycznych. Te ostatnie mogg by¢ dodatkowo wyposazone w kondensatory
gromadzqgce energie generowang w procesie hamowania. Na przetomie ostatnich
lat obserwuje sie pozytywne zjawisko zwigzane ze znacznym zwiekszeniem udziatu
rejestrowanych wozkdw elekirycznych w stosunku do wodzkdw spalinowych, co
Swiadczy o zwiekszeniu Swiadomosci uzytkownikdw w kwestii zalet tych wozkow.

Pracg w Srodowisku zagrozonym wybuchem, moze to by¢ np. transport kontenerow
zawierajgcych substancje niebezpieczne (gazy, ciecze iich opary, palne pyty). W
takich sytuacjach substancja moze wydostac sie z kontenera np. w wyniku awarii i
po potgczeniu z powietrzem z otoczenia moze utworzy¢ tatwo palng mieszanine.
Tego typu przypadki obejmuje dyrektywa Unii Europejskiej ATEX definiujgca
wymagania zasadnicze, jakie powinien spetniac wyrdb, przeznaczony do
uzytkowania w strefach/atmosferach zagrozonych wybuchem. Kazdy produkt
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zgodny z dyrektywg wymaga oznakowania CE. W tym aspekcie na szczegding
uwage zastuguje norma zwigzana z dyrektywqg 2014/34/EU, PN-EN 1755, WOozki
jezdniowe — Wymagania dotyczqce bezpieczenstwa isprawdzanie — Dodatkowe
wymagania dotyczqce uzytkowania w atmosferach potencjalnie wybuchowych,
stosowanie sie do jej postanowien jest kluczowe w kwestiach bezpieczenstwa
i ochrony srodowiska.

4 CIZYNNIKI WPLYWAJACE NA REALIZACJE PROGRAMU PRAC KT | WPROWADZANIE
NOWYCH TN DO PROGRAMU PRAC

Kazdy zainteresowany ma mozliwos¢ zgtaszania tematdw normalizacyjnych (TN)
wypetniagjgc  Karty nowego tfematu (KNT) Ilub Karty propozycji tematu
normalizacyjnego (KPT).

Kazdy zgtoszony TN jest wprowadzany do programu KT. KT decyduje o kontynuaciji lub
zaniechaniu tematu normalizacyjnego.

W programie prac prezentowane sg wszystkie TN bedgce aktualnie w opracowaniu.

Program prac KT znajduje sie na stronie www.pkn.pl, w Wykazie OT, po wybraniu
numeru wtasciwego KT.

Drugi element numeru tematu normalizacyjnego wskazuje numer Podkomitetu
Technicznego opracowujgcego temat, np. numer tematu normalizacyjnego
XXX.1.XXXX oznacza wykonywanie w KT XXX PK 1 (Podkomitecie Technicznym nr 1
Komitetu Technicznego XXX). Jezeli drugi element przyjmuje warto$c zero oznacza to,
ze TN jest opracowywany w KT.

Do czynnikéw, ktére wptywajg na readlizacje prac normalizacyjnych oraz na
wprowadzanie do programu prac nowych tematdédw normalizacyjnych nalezq:

e Trudnosci w pozyskiwaniu srodkdw na opracowywanie TN;

e Wdrazane normy zharmonizowane czesto dotyczg wozkdw jezdniowych, ktdre nie
sq uzytkowane w Polsce (o czym wspomniano w 1.2). Utrudnia to znalezienie
ekspertdw, ktdrzy mogliby podjgc¢ sie opiniowania tych dokument;

¢ Niewystarczajgce zainteresowanie udziatem w pracach normalizacyjnych ze strony
Srodowiska branzowego.

5 WYKAZ PROPOZYCJI TEMATOW NORMALIZACYJINYCH, DLA KTORYCH KT PRZEWIDUJE
POZYSKANIE ZAMAWIAJACYCH W RAMACH PRAC NA ZAMOWIENIE

Brak.


http://www.pkn.pl/

