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PLAN DZIALANIA
KT 61
ds. Elekirycznego Wyposazenia Trakcyjnego

STRESZCZENIE

Srodowisko biznesowe Komitetu Technicznego KT 61 ds. Elekirycznego Wyposazenia
Trakcyjnego to przede wszystkim réznego rodzaju podmioty gospodarcze wspodttworzgce
system kolejowy oraz producenci pojazddw, systemdw i urzgdzen kolejowych, a takze
podmioty redlizujgce prace budowlane i instalacyjne na liniach kolejowych i w taborze.
Normy z zakresu prac KT 61 sg niemal wszystkie normami zharmonizowanymi z przepisami
prawa europejskiego. Ich stosowanie jest weryfikowane w procesach dopuszczeniowych
potwierdzajgcych spetnianie wymagan prawa, w tym w szczegdlnosci bezpieczenstwo.
Prace normalizacyjne sq inicjowane mandatami Komisji Europejskiej, sg realizowane we
wspotpracy z Agencjg Kolejowg Unii Europejskiej i sg powigzane z Technicznymi
Specyfikacjami Interoperacyjnosci oraz Wspdlng Metodg Oceny i Wyceny Ryzyka
zwigzanymi odpowiednio z dyrektywq w sprawie interoperacyjnosci kolei oraz dyrektywq
w sprawie bezpieczenstwa kolei Unii Europejskie;.

Polska wykorzystuje trzecig co do wielkosci sie¢ kolejowqg w Unii Europejskiej. Posiada takze
na tle innych panstw UE wysoki udziat kolejowych przewozdw towarowych w przewozach
ogdétem. Kolejowe przewozy pasazerskie petnig w Polsce bardzo istotng role spoteczng.
Wraz z modernizacjq kolei w ostatnich latach obserwuije sie wzrost przewozdw zardwno
dalekobieznych, jak i aglomeracyjnych. Kolejowe przewozy towarowe petnig w Polsce
bardzo istotng role gospodarczg. Readlizowane dotychczas prace modernizacyjne
koncentrowaty sie na ciggach pasazerskich. Obecnie wida¢ wyrazng tendencije
zmierzajgcg do modernizacii linii i faboru wykorzystywanych dla potrzeb gospodarczych
(wzmacnianie linii wschod-zachdd, modernizacje infrastruktury kolejowej portéw morskich,
rozbudowa stacji towarowych i centrow przetadunkowych). Szczegdlnie w odniesieniu do
roli, jakg petni kolej w gospodarce, prawdziwe jest stwierdzenie, ze zgodnos¢ techniczna
zapewniana dzieki normom jest warunkiem prawidtowej pracy i rozwoju tego systemu,
jako ze okoto 50 % przewozdéw towarowych to przewozy miedzynarodowe.

Normy w zakresie prac KT 61 to takze normy stosowane dla zapewnia bezpieczenstwa,
witym w szczegdlnosci bezpieczenstwa awarii, bezpieczenstwa elekirycznego oraz
bezpieczenstwa transmisji, gromadzenia i przetwarzania danych dla potrzeb kolejowych
aparatéw elektrycznych oraz systemow i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Prace KT 61 majg na celu ufrzymanie aktualnosci norm kolejowych wprowadzanych do
zbioru norm polskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do norm zharmonizowanych. Udziat
w pracach normalizacyjnych obejmuje sledzenie zmian dokumentéw pod katem wyzwan
dla rozwoju kolei w Polsce oraz zgodnosci taboru przyjezdzajgcego do Polski z polskg
infrastrukturg, a takze badanie spdjnosci polskiego systemu kolejowego przy zmianach
technicznych narzucanych poprzez prawo europejskie i miedzynarodowe.

Jako cel dziatania KT 61 wskazac¢ nalezy takze rozwdj norm bezposrednio dedykowanych
bezpieczenstwu, szczegdlnie ze w dobie szybkiego wzrostu zakresu stosowania
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w fransporcie kolejowym technologii IT oraz OT pojawiajq sie zagrozenia, z ktérymi kolej nie
miata wczesniej do czynienia.

Priorytetem w pracach KT 61 sg kwestie bezpieczenstwa, szczegdinie ze w tym zakresie
wprowadzane sq istotne zmiany powigzane z prawodawstwem europejskim.

1

SRODOWISKO BIZNESOWE KT

1.1 Opis srodowiska biznesowego

Na dziatalnos¢ gospodarczg objetq zakresem KT znaczgcy wptyw majg nastepujgce
uwarunkowania polityczne, gospodarcze, techniczne, prawne, spoteczne i/lub
aspekty regionalne/miedzynarodowe:

Komitet Techniczny KT é1 ds. Elektrycznego Wyposazenia Trakcyjnego to jeden
z dwdch komitetéw Polskiego Komitetu Normalizacyjnego dedykowanych gtéwnie
zagadnieniom transportfu kolejowego. Drugim jest Komitet Techniczny KT 138
ds. Kolejnictwa.

Normy w tym zakresie sq konieczne dla zapewnienia wtasciwego funkcjonowania
systemu kolei zarbwno na poziomie krajowym, jak i w relacjach miedzynarodowych.
Polski system kolei jest bezposrednio powigzany eksploatacyjnie z kolejg w innych
krajach. W ruchu towarowym okoto 50 % przewozow realizowanych kolejg to przewozy
miedzynarodowe. Wymaga fo stosowania rozwigzan technicznych zapewniajgcych
spojnos¢ pomiedzy taborem i infrastrukturg.

Dla systemu kolei (na bazie prawa miedzynarodowego) zastosowanie majg kolejowe
przepisy techniczne:

e Organizacji Narodéw Zjednoczonych ONZ (wymagania dla linii AGC oraz AGTC);
Wymagania ONZ sqg spdjne z wymaganiami prawa UE i wspierajgcymi je normami;

*  Miedzynarodowego Zwigzku Kolei UIC (karty UIC definiujgce miedzy innymi
wymagania dla taboru pasazerskiego, towarowego oraz trakcyjnego a takze dla
drogi kolejowej, urzgdzen i systemdw sterowania ruchem i tgcznosci, systemdow
zasilania frakcyjnego oraz zasad stosowania technologii IT jak i OT); Wymagania UIC
sg wykorzystywane dla potrzeb normalizaciji europejskiej dzieki obowigzujgcej od
wielu lat umowie pomiedzy UIC oraz CEN i CENELEC; Cztonkami UIC sqg koleje, a nie
panstwa, niemniej koleje ze wszystkich panstw UE nalezg do UIC;

« Organizacji Wspotpracy Kolei OSJD (karty OSJD definiujgce wymagania w zakresie
podobnym jak karty UIC, ale dla infrastrukfury i taboru kolei szerokotorowej typu
rosyjskiego); Wymagania OSJD sg czesciowo wprowadzone do prawa UE;
Przestrzeganie tych wymagan jest konieczne dla ruchu kolejowego pomiedzy
Polskqg i jej wschodnimi sgsiadami; OSJD skupia zardwno koleje jak i panstwa; Do
OSJD nalezg nieliczne koleje i panstwa UE w tym Polska;

+ Miedzyrzgdowej Organizaciji dla Miedzynarodowych Przewozdw Kolejowych OTIF
(miedzy innymi wymagania RID dla przewozdw i zabezpieczania towardw
niebezpiecznych oraz specyfikacje fechniczne obowigzujgce dla taboru i urzgdzen
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kolejowych uzytkowanych w transporcie miedzynarodowym); Wymagania OTIF sq
spdjne z wymaganiami prawnymi i normami europejskimi dzieki obowigzujgcej od
wielu lat umowie pomiedzy OTIF a Komisjg Europejskg; Cztonkami OTIF sg panstwa,
miedzy innymi wszystkie panstwa UE, oraz inne panstwa z Europy, Azji i Afryki;

« Unii Europejskiej UE (wymagania Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci TSI
przyjete rozporzgdzeniami Komisji Europejskiej powigzane z dwoma dyrektywami
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci kolei oraz w sprawie
bezpieczenstwa kolei Unii Europejskiej); Wymagania te sg bezposrednio powigzane
z normami europejskimi dedykowanymi dla transportu kolejowego.

Umowy miedzynarodowe (UE, OTIF, OSJD, WNP, EOG, EFTA)
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Rys. 1 Srodowisko biznesowe norm z zakresu dziatan KT 61

Regulacje UE dzieki zastosowaniu norm EN przyjmowanych przez europejskie organizacije
normalizacyjne (CEN, CENELEC, ETSI) nie ograniczajg sie do zapewnienia zgodnosci
taboru z infrastrukturq. Zgodnie z zapisami dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci kolei
dokumenty normalizacyjne przywotywane w oraz zharmonizowane ze specyfikacjami TSI
sq wykorzystywane dla zapewnienia: bezpieczenstwa, niezawodnosci i dostepnosci kolei
oraz zgodnosci technicznej rozwigzan stosowanych w infrastrukturze i taborze, a takze dla
eliminacji zagrozen dla zycia, zdrowia i srodowiska oraz dostosowania systemu kolei dia
potrzeb oséb nie w petni sprawnych ruchowo. Coraz szerszy zakres oraz coraz wyzszy
poziom szczegdtowosci norm kolejowych zwigzane sqg takze z frwajgcym procesem
wtgczania pojazddw, systemow, urzgdzen i wyrobow kolejowych do wspdlnego rynku UE.
W uzupetnieniu zapisdw dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei w istotny sposdéb
poszerzany jest zakres stosowania norm dedykowanych dla potrzeb zapewniania
i potwierdzania bezpieczenhstwa zarbwno technicznego, jak i eksploatacyjnego.

W obszarze prac dedykowanych dla transportu kolejowego realizowanych przez
Europejski Komitet Normalizacyjny CEN  wtasciwym jest Komitet Techniczny KT 138



PLAN DZIALANIA KT 61
DATA: 2019-12-30
Wersja: 1

Projekt uzgodniony w KT
Strona 4

ds. Kolejnictwa. W obszarze prac dedykowanych dla transportu  kolejowego
realizowanych przez Europejski Komitet Normalizacyjny Elektrotechniki CENELEC — Komitet
Techniczny KT 61 ds. Elekirycznego Wyposazenia Trakcyjnego. W obszarze prac
dedykowanych dla fransportu kolejowego realizowanych przez Europejski Instytut Norm
Telekomunikacyjnych ETSI znajdujg sie wytgcznie normy dedykowane dla systemu GSM-R,
ktére pozostajg w obszarze odpowiedzialnosci Komitetu Technicznego PKN wtasciwego
ds. Telekomunikaciji. Wszystkie europejskie kolejowe prace normalizacyjne realizowane sq
we wspotpracy z Agencjg Kolejowqg Unii Europejskiej oraz w oparciu o mandaty Komisji
Europejskiej.

Normy kolejowe sqg skierowane przede wszystkim do zarzgdcodw infrastruktury kolejowej
(w Polsce kilkanascie podmiotéw gospodarczych, w tym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zarzgdzajgce trzydziestoma oSmioma tysigcami kilometrow toréw kolejowych oraz
PKP Energetyka S.A. zarzqgdzajgca ponad czterysta osiemdziesiecioma podstacjami
trakcyjnymi i ponad frzystoma kabinami sekcyjnymi), przewoznikbw kolejowych (w Polsce
kilkadziesigt podmiotdéw gospodarczych, w tym pasazerscy petnigcy istotng role
spoteczng np. PKP Intercity, Przewozy Regionalne i przewoznicy samorzgdowi oraz
towarowi petnigcy istotng role w gospodarce narodowej np. PKP Cargo, DB Cargo i wielu
innych), uzytkownikdw bocznic kolejowych (w Polsce ponad tysigc piecset bocznic),
wtascicieli taboru kolejowego (w Polsce wielu wtascicieli wagondw nie bedgcych
przewoznikami), producentéw taboru (w Polsce kilka duzych zaktaddw przemystowych),
wykonawcow budowy i modernizacji infrastruktury (w Polsce kilkadziesigt podmiotdw,
wtym duze firmy budowlane oraz specjalistyczni producenci i wykonawcy systemow
i urzgdzen sterowania, tqcznosci i zasilania) oraz producentdw wielu indywidualnych
wyrobow dla kolei (w Polsce kilkadziesigt podmiotow).

Osobng grupe $rodowiska biznesowego obszaru dziatania KT 61 stanowig miasta oraz
podmioty gospodarcze wykorzystujgce systemy metra, tramwajowe oraz trolejbusowe.
W dobie walki z jednej strony z kongestiq, a z drugiej z zanieczyszczeniem Srodowiska,
oczekuje sie, ze ten segment prac KT 61 bedzie zyskiwat na znaczeniu. Trwajg europejskie
prace nad normami, dzieki ktérym rozwigzania dla systemdw miejskich zostang objete
regutami wspolnego rynku.

Kolejng grupe Srodowiska biznesowego obszaru dziatania KT 61 stanowiq producenci
i uzytkownicy elektrycznych pojazddw drogowych. Jest to obszar, ktérego istotny rozwdj
jest juz zauwazalny, chociaz w Polsce iloS¢ zainteresowanych podmiotéw jest
ograniczona. Zakres merytoryczny KT 61 obejmuje takze inne systemy trakcyjne. Niemniej
obecnie brak jest prac w zakresie lewitacji magnetycznej czy hyperloop.

Dziatalno$¢ normalizacyjna KT 61 realizowana jest we wspotpracy regionalnej z Komitetem
Technicznym CENELEC TC 9X i we wspotpracy miedzynarodowe] z Komitetem
Technicznym IEC TC 9. Dotyczy wszystkich rodzajow kolei oraz transportu miejskiego
realizowanego z wykorzystaniem predefiniowanych fras (w szczegdlnosci: metra,
tramwajow, trolejbusdw). W tym zakresie wyrdzni¢ nalezy nastepujgce grupy norm:

« normy dedykowane systemowemu podejsciu do bezpieczenstwa uwzgledniajgce
w szczegolnosci bezpieczenstwo awarii, bezpieczenstwo elektryczne,
bezpieczenstwo transmisji, gromadzenia i przetwarzania danych;

e normy dedykowane aparatom elektrycznym zardwno  stacjonarnym, jak
iinstalowanym w taborze, obejmujgce w szczegdlnosci systemy zasilania sieci
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trakcyjnych pradem statym i prgdem przemiennym, sieci trakcyjne goérne i dolne
wraz z osprzetem, odbieraki prgdu, przetwornice, falowniki, systemy pomocnicze;

« normy dedykowane systemom i urzgdzeniom sterowania i tgcznosci (z wytgczeniem
GSM-R), obejmujgce w szczegdlnosci systemy kontroli niezajetosci, nastawnice
stacyjne, blokady liniowe, systemy zabezpieczenia przejazddw kolejowo-drogowych,
napedy, kontrolery, sygnalizatory;

« normy dedykowane kompatybilnosci elekiromagnetycznej uwzgledniajgce wptyw
systemow frakcyjnych zardwno na systemy energetyczne, jak i na systemy
i urzgdzenia sterowania oraz wptyw systemow, urzgdzen i aparatéw na srodowisko;

Normy te sg kluczowe dla wszystkich wskazanych powyzej interesariuszy kolejowych.
System kolei jest systemem ztozonym, o wielu wewnetrznych zaleznosciach. Z tego
wzgledu niemal wszystkie elektryczne normy kolejowe sq zharmonizowane z dyrektywqg
w sprawie interoperacyjnosci kolei. Ich przestrzeganie weryfikowane jest w narzuconych
prawem UE procesach dopuszczeniowych, realizowanych zardwno dla indywidualnych
systemow i urzgdzen, jak i dla pojazddéw i podsystemow wspottworzgeych linie kolejowe.
Normy te stanowiq takze tzw. ,kodeksy postepowania” przywotywane w raportach
z oceny i wyceny ryzyka oraz raportach z oceny bezpieczenstwa, dla ktérych wymagania
definiuje dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei.

W zakresie tfransportu miejskiego (metro, tramwaje, trolejbusy) kluczowe sg normy
dedykowane aparatom elekirycznym zaréwno stacjonarnym, jok i tym instalowanym
w taborze oraz normy definiujgce wymagania w zakresie bezpieczenstwa elektrycznego.

Dziatalno$¢ normalizacyjna KT 61, readlizowana jest takze we wspotpracy regionalnej
z Komitetem Technicznym CENELEC TC 69X i we wspotpracy miedzynarodowej
z Komitetem Technicznym IEC TC 69 Elektryczne pojazdy drogowe oraz przemystowe
elekiryczne pojazdy ciezarowe w dziedzinie systemow elekirycznych dla pojazdow
drogowych z catkowitym Ilub czeSciowym napedem z wtasnych zrédet zasilania.
Elekfryczne pojazdy drogowe (EV) oznaczajg wszystkie pojazdy drogowe, tgcznie
z zawierajgcymi potgczenie wtykowe hybrydowymi pojazdami drogowymi (PHEV), kitdre
catkowicie lub czesciowo pobierajg energie z baterii poktadowych. Zakres normalizacii
obejmuje zaréwno stacjonarne, jak i poktadowe wyposazenie przeznaczone do
tadowania elekirycznych pojazdéw drogowych zarébwno prgdem statym, jak
i przemiennym, zasilanie urzgdzen poktadowych, bezpieczenstwo elektryczne oraz
wymiane danych dla potrzeb zasilania.

Normy te sq istotne przede wszystkim dla polskiego przemystu podejmujgcego prace
zmierzajgce do dynamicznego rozwoju elektromobilnosci.

1.2 Wskazniki ilosciowe dotyczqce srodowiska biznesowego

Ponizsze wskazniki iloSciowe opisujg Srodowisko biznesowe, w celu wsparcia dziatan KT
poprzez zapewnienie niezbednych danych:

Podmioty gospodarcze wspodttworzgce w Polsce system kolejowy zatrudniajg okoto sto
piecdziesigt tysiecy pracownikdw, korzystajg z ponad czterdziestu tysiecy kilometrow
torow, ponad tysigca pieciuset bocznic, obstugujg okoto cztery tysigce pociggdw na
dobe, korzystajgc z okoto pieciu tysiecy pojazddw trakcyjnych oraz ponad stu tysiecy
wagonow.
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Podmioty gospodarcze pracujgce na rzecz kolei — producenci taboru, producenci
systemow, urzgdzen i wyrobow dla kolei, a takze podmioty gospodarcze realizujgce
réznego rodzaju ustugi dla kolei — to co najmniej kolejne kilkadziesigt tysiecy osdb.

Modernizacje linii kolejowych realizowane w Polsce w obecnej perspektywie budzetowej
Unii Europejskiej (2014-2020) to blisko siedemdziesigt miliardéw ztotych. Jednoczesnie
Polska przygotowuje sie do rozbudowy sieci kolejowej dla potrzeb Centralnego Portu
Komunikacyjnego, ktéry ma byc obstugiwany w znacznej mierze tfransportem kolejowym.

2 OCIEKIWANE KORZYSCI Z REALIZACJI PRAC KT

Prace KT 61 sg powigzane z zapewnieniem wtasciwych warunkéw modernizacji i rozwoju
transportu kolejowego w Polsce. Inwestycje kolejowe sg realizowane z wykorzystaniem
srodkéw  publicznych. Od  kilkkunastu lat niemal zawsze wykorzystywane sq Srodki
europejskie uzupetniane fzw. wktadem krajowym. Tym samym stosowanie norm
powigzanych z prawodawstwem UE (wiekszoS¢ norm w zakresie KT 61 to normy
zharmonizowane z dyrektywq w sprawie interoperacyjnosci kolei) jest nie tylko jednym
z warunkdw zapewnienia spdjnosci technicznej kolejowych systemow fransportowych
koniecznej dla utrzymywania i doskonalenia spdjnosci gospodarczej z innymi panstwami
UE, ale takze jednym z warunkéw rozliczania duzych projektow infrastrukturalnych.
Konieczne jest wiec utrzymanie aktualnosci norm kolejowych wprowadzanych do zbioru
norm polskich, w szczegdlnosci w odniesieniu do norm zharmonizowanych.

Prace KT nie mogq jednakze byc¢ realizowane jednokierunkowo. Konieczny jest, ciggle
niewystarczajgcy, udziat polskich ekspertobw w pracach normalizacyjnych na poziomie
Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego Elekirotechniki CENELEC w odniesieniu do
tematdw kolejowych oraz na poziomie globalnym w odniesieniu do elekirycznych
pojazdow drogowych. W odniesieniu do norm kolejowych konieczne i realizowane jest
Sledzenie zmian dokumentéw normalizacyjnych pod katem charakterystyk technicznych
polskiego systemu kolejowego. Ewentualne powazne niezgodnosci nowych
charakterystyk technicznych i charakterystyk istniejgcych rozwigzan mogq prowadzi¢ do
barier komunikacyjnych ze wzgledu na brak zgodnosci taboru z infrastrukturg, zawodnosci
sprawnosci  systemu kolei, zaktdécen eksploatacyjnych, wyzwan technicznych oraz
powaznych wyzwan ekonomicznych dla rozwoju kolei w Polsce, a takze — w krancowych
przypadkach — do zagrozen bezpieczenstwa.

Istotne dla rozwoju transportu kolejowego w Polsce, w tym prawidtowej realizacji inwestycji
kolejowych ze srodkdw publicznych jest takze ttumaczenie kluczowych norm na jezyk
polski. Z oczywistych wzgleddw likwiduje to bariere jezykowqg dla wielu o0séb
zaangazowanych w prace budowlane i instalacyjne oraz produkcje i obstuge urzgdzen.
Niemniej wazne jest tworzenie polskiej spdjnej terminologii dziedzinowej dla nowych
technologii wchodzgcych do fransportu kolejowego np. dla poktadowych licznikdw
energii trakcyjnej. Podobng role, chociaz w ograniczonym zakresie, petnig polskie wersje
zakresdw norm, w szczegolnosci w odniesieniu do elektrycznych pojazddw drogowych.

3 CZLONKOSTWO W KT

Kazdy podmiot krajowy zainteresowany dang tematykg ma prawo zgtosic chec
uczestnictwa w KT i po spetnieniu wymogdw proceduralnych (procedura Z2-P3
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W powiqgzaniu z Z2-P1) stac sie cztonkiem KT. Kazdy cztonek KT realizuje zadania KT poprzez
swoich reprezentantow.

Aktualny sktad KT jest podany na stronie www.pkn.pl, w Wykazie OT.
4 CELE KT 61 ORAZ STRATEGIA ICH REALIZACJI

4.1. Cele KT

KT 61 stawia sobie i realizuje nastepujgce cele:

* Analizowanie nowych i zmienianych kolejowych norm z zakresu dziatania komitetu
zarowno w odniesieniu do prac regionalnych (europejskich), jak i globalnych oraz
zgtaszanie uwag we wszystkich wtasciwych przypadkach;

» Aktualizowanie zbioru norm polskich dla umozliwienia realizacji produkcji, inwestyciji
oraz eksploatacji z zachowaniem zgodnosci fechnicznej oraz bezpieczenstwa awarii,
bezpieczenstwa elekirycznego i bezpieczenstwa  fransmisji, gromadzenia
i przetwarzania danych dla potrzeb kolejowych aparatéw elekirycznych oraz
systemow i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

e Przygotowywanie polskich abstraktow do norm przyjmowanych metodg uznania
z zachowaniem przejrzystosci i spodjnosci branzowego stownictwa technicznego oraz
uzupetnianie tego stownictwa w miare potrzeb w uzgodnieniu ze srodowiskiem;

« Ttumaczenie wybranych kluczowych norm na polskg wersje jezykowq z precyzyjnym
zachowaniem fresci, dbatosciqg o przejrzystosC i spdjnosc branzowego stownictwa
technicznego oraz ewentualnym wprowadzaniem przypisow krajowych tam, gdzie
jest to konieczne;

e Zwiekszanie udziatu polskich podmiotéw gospodarczych w regionalnych oraz
globalnych pracach normalizacyjnych.

4.2. Strategia ustalona do osiqgniecia celow KT
KT 61 dla potrzeb osiggniecia wskazanych powyzej celéw zapewnia:

« Uwzglednianie w programie prac potrzeb srodowiska biznesowego KT oraz zgodng z
harmonogramem realizacje prac uwzglednionych w programie;

+ Terminowqg implementacje do zbioru Polskich Norm nowych i nowelizowanych norm
z zakresu dziatania KT ze szczegdlnym uwzglednieniem norm europejskich ze wzgledu
na ich powigzanie z prawodawstwem UE;

« Podejmowanie dziatan dla uzupetniania reprezentacji srodowiska biznesowego
wpracach KTprzy zachowaniu mozliwosci  uzyskiwania  konsensu  oraz
z uwzglednieniem zmian zakresu realizowanych prac (spodziewany wzrost ilosci norm
zwigzanych z fransportem aglomeracyjnym oraz elekifrycznymi  pojazdami
drogowymi).

4.3. Aspekty srodowiskowe

Transport kolejowy oraz miejski fransport szynowy sg uznawane za przyjazne srodowisku
zardwno ze wzgledu na niskie poziomy emisyjnosci, w tym emisji CO2, jak i mate
potrzeby w zakresie zajmowania terenu pod potrzeby transportu w poréwnaniu
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zinnymi Srodkami transportu lgdowego. Niemniej w pracach normalizacyjnych
pozostajgcych w zakresie KT dla ufrzymywania i doskonalenia ograniczonego do
niezbednego minimum wptywu na srodowisko podejmowane sg dziatania zmierzajgce
do:

e ograniczania gabarytow oraz wagi aparatéw, systemow i urzgdzen;

e ograniczania zapotrzebowania na moc, miedzy innymi przez wprowadzanie
energooszczednych rozwigzan, systemdw odzyskiwania energii przy hamowaniu
oraz systemoéw dla rozliczania rzeczywistego poboru mocy przez poszczegdlne
pociggi;

¢ minimalizacji elektromagnetycznych zaktdécen do srodowiska;

« zwiekszania frwatosci, niezawodnosci oraz dostepnosci aparatdéw, systemdow
i urzgdzen;

e zachowywania i — tam gdzie jest to mozliwe i zasadne — podnoszenia poziomu
bezpieczenstwa, miedzy innymi ze wzgledu na niekorzystne oddziatywanie
powaznych wypadkdw na srodowisko.

Rozwdj elekirycznych pojazddw drogowych jest bezposrednio zwigzany z potrzebg
ograniczenia emisji substancii szkodliwych, w tym emisji CO2, spodziewanym spadkiem
dostepnosci energii ze zrédet nieodnawialnych oraz dgzeniem do niemal catkowitego
wyeliminowania wypadkédw drogowych poprzez szerokie wprowadzenie pojazddw
autonomicznych.

5 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA REALIZACJE PROGRAMU PRAC KT ORAZ WPROWADZANIE
NOWYCH TN DO PROGRAMU PRAC

Kazdy zainteresowany ma mozliwos¢ zgtaszania tematdébw normalizacyjnych (TN)
wypetniajgc Karty nowego tematu (KNT) lub Karty propozycji tematu normalizacyjnego
(KPT).

Kazdy zgtoszony TN jest wprowadzany do programu KT. KT decyduje o kontynuacji lub
zaniechaniu tematu normalizacyjnego.

W programie prac prezentowane sqg wszystkie TN bedqgce aktualnie w opracowaniu.

Program prac KT znajduje sie na stronie www.pkn.pl , w Wykazie OT, po wybraniu numeru
wtasciwego KT.

Drugi element numeru tematu normalizacyjnego wskazuje numer Podkomitetu
Technicznego opracowujgcego temat, np. numer tematu normalizacyjnego XXX.1.XXXX
oznacza wykonywanie w KT XXX PK 1 (Podkomitecie Technicznym nr 1 Komitetu
Technicznego XXX). Jezeli drugi element przyjmuje warto$¢ zero oznacza to, ze TN jest
opracowywany w KT.
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Nastepujgce czynniki mogg negatywnie wptywac na prace KT:

niedostateczne  zainteresowanie  Srodowiska bizhnesowego  aktywnym
uczestnictwem w pracach normalizacyjnych poprzez swoich reprezentantow;

ograniczona dostepnos¢  ekspertow z  zakresu elektrycznych pojazddéw
drogowych;

ograniczone Srodki na opracowywanie PN oraz wprowadzanie norm
europejskich metodqg ftumaczenia;

bardzo dtugi, z punktu widzenia srodowiska biznesowego KT, czas potrzebny na
opracowywanie PN oraz wprowadzanie norm europejskich do zbioru norm
polskich metodqg ttumaczenia.

6 WYKAZ PROPOZYCJI TEMATOW NORMALIZACYJNYCH, DLA IsT(’)RYCH KT PRZEWIDUJE
POZYSKANIE ZAMAWIAJACYCH W RAMACH PRAC NA ZAMOWIENIE

Aktualnie nie przewiduje sie pozyskania Ssrodkdw na opracowanie Polskich Norm
w ramach prac na zamowienie. Jednoczesnie istnieje zapotrzebowanie na wzrost ilosci
norm wprowadzanych metodqg ftumaczenia. W tym zakresie podmioty gospodarcze
zaczynajqg zgtasza¢ gotowos¢ do finansowania prac. Obecnie rozpoczety sie prace
zmierzajgce do opracowania polskich wersji  jezykowych norm serii EN 50463
dedykowanych pomiarom energii frakcyjnej na poktadzie pociggow.



